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ttb analytics คาดต้นทุนขนส่งไทยปี 2568 ลดลงต่อเน่ืองเป็นปีที ่2 จากผลสัมฤทธ์ิการพัฒนาระบบ
ขนส่งทางราง แนะเร่งต่อยอดลดต้นทุนค่าขนส่งเพื่อเพิ่มความสามารถในการแข่งขัน 
 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics ประเมินสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปี 2567 เหลือ 13.6% 
จากระยะทางของรถไฟทางคู่ที่เพิ่มขึน้ 18.5% สง่ผลใหท้ิศทางการเปลี่ยนโหมดขนสง่จากรถสู่รางซึ่งมีตน้ทุนต ่ากว่า
เกือบ 3 เท่า มีความชดัเจนขึน้ ทัง้นี ้คาดปี 2568 ตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยมีแนวโนม้ปรบัลดลงต่อเนื่องเป็น
ปีที่ 2 ติดต่อกนัแตะระดบั 12.8% ตามแผนพฒันารถไฟทางคู่และรถไฟสายใหม่ แนะเร่งเพิ่มประสิทธิภาพดา้นการ
ขนส่ง พัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานเพื่อรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และเพิ่มมูลค่าใหก้ับสินค้า เพื่อลด
ตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีในอตัราเรง่ 
 
สถานการณต์น้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีไทยปี 2566 จากการเปิดเผยของส านักงานสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาติ (สภาพฒัน)์ ชีว้่า ไทยมีตน้ทุนค่าขนส่งต่อจีดีพีปรบัเพิ่มขึน้เป็น 14.1% ขยบัตวัขึน้ต่อเนื่องจากที่สงูอยู่แลว้
ในปี 2565 ที่ระดบั 14.0% โดยถึงแมใ้นเชิงรายละเอียดตน้ทุนการขนส่งทางบกจะปรบัลดลงตามดชันีขนส่งสินคา้ 
(Shipment Index) และราคาน า้มนัที่เริ่มปรบัตวัลงจากปีก่อนหนา้ แต่ตน้ทนุในการขนสง่ไปรษณียแ์ละพสัดภุณัฑท์ี่
มีสดัสว่นเกือบ 10% ของตน้ทนุการขนสง่รวม กลบัปรบัเพิ่มถึง 31.7% จากทิศทางธุรกิจ e-Commerce ที่ยงัเติบโต
อย่างต่อเนื่องจากกระแส Live Commerce ซึ่งสถานการณท์ี่ตัวเลขตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่ปรบัเพิ่มย่อมเป็น
ประเด็นที่สรา้งความกังวลใหก้ับภาครฐัในการแข่งขันเพื่อดึงดูดการลงทุนของผูป้ระกอบการต่างชาติที่ในปัจจุบนั
ไทยก็มีขอ้เสียเปรียบในหลากหลายมิติ 
  
จากที่กล่าวไวข้า้งตน้ เหตทุี่ไทยตอ้งใหค้วามสนใจกบัตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพี เนื่องดว้ยตน้ทุนค่าขนส่งเป็นตน้ทุน
ส่วนเพิ่มที่ไม่เก่ียวกับขัน้ตอนการผลิตอาจลดทอนก าไรของผูข้ายหรือส่งผลใหผู้ซ้ือ้ตอ้งจ่ายเงินจ านวนเพิ่มสูงขึน้ 
ดังนัน้ การที่ตน้ทุนโลจิสติกสม์ีสัดส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับผลิตภัณฑม์วลรวม (จีดีพี)  จึงเปรียบเสมือนสัดส่วนของ
รายไดบ้างส่วนตอ้งถูกน าไปเพื่อการขนส่ง ซึ่งจากขอ้มลูชีใ้หเ้ห็นว่าไทยมีตน้ทุนขนส่งต่อจีดีพีเพิ่มขึน้ 5 ปีติดต่อกัน
จากระดับ 13.3% ในปี 2562 จนถึงระดับ 14.1% ในปี 2566 จึงเป็นเรื่องน่ากังวลเมื่อเทียบกับค่าเฉลี่ยโลกและ
เอเชียแปซิฟิกในปี 2564 ที่มีสัดส่วนที่ 10.8% และ 12.9% ตามล าดับ ขณะที่ปัจจุบันประเทศพัฒนาแลว้อย่าง
สหรฐัอเมริกา มีสดัส่วนที่ 8.7% และประเทศในกลุ่มอาเซียน อาทิ มาเลเซีย มีสดัส่วนที่ 13% แสดงใหเ้ห็นถึงความ
เสียเปรียบดา้นความสามารถในการแข่งขนัของไทย โดยเฉพาะในปัจจุบนัที่ภาวะการคา้โลกมีการแข่งขนัรุนแรงขึน้ 
ดว้ยค่าใชจ้่ายที่ตอ้งเสียไปเพื่อการจดัสง่และบรหิารจดัการสินคา้ที่สงูกว่าหลายประเทศโดยเปรียบเทียบ 
 
อย่างไรก็ตาม ผลสมัฤทธิ์ในการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานของรฐัเริ่มแสดงใหเ้ห็นภาพชัดเจนมากขึน้จากการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางรางของไทย ส่งผลให้สัดส่วนปริมาณการ
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ขนส่งสินคา้ทางรางปรบัเพิ่มขึน้เป็น 2.21% ในปี 2566 จากที่เคยอยู่ระดับ 1.68% ของปริมาณการขนส่งสินคา้ใน
ประเทศทั้งหมดในปี 2562 และผลจากระยะทางของรถไฟทางคู่สายใต้ที่เปิดให้บริการเพิ่มในปี 2567 คิดเป็น
ระยะทาง 167 กิโลเมตร ช่วยเสริมศกัยภาพการขนส่งทางราง ส่งผลใหต้น้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยปี 2567 มี
แนวโน้มปรบัลดลงเหลือ 13.6% รวมถึงในปี 2568 ตน้ทุนโลจิส ติกสต่์อจีดีพีของไทยคาดมีแนวโน้มปรบัลดลง
ต่อเนื่องเป็นปีที่ 2 ติดต่อกนัแตะระดบั 12.8% จากแผนพฒันารถไฟทางคู่และรถไฟสายใหม่ที่คาดจะเริ่มครอบคลมุ
ขึน้เรื่อย ๆ ตามความกา้วหนา้ของแผนงาน สง่ผลใหเ้กิดการเปลี่ยนโหมดการโดยสารจากถนนเขา้สู่รางที่มีตน้ทุนต ่า
กว่า 2.95 เท่า ซึ่งการปรบัลดของตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่คาดจะปรบัลด 2 ปีติดต่อกนั บนความหวงัที่มีแนวโนม้
ว่าในระยะถดัไปหากไทยประสบความส าเร็จในการเปลี่ยนโหมดโดยสารจากรถสู่รางไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพมากขึน้
ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีก็มีแนวโนม้ที่จะปรบัลดลงต่อเนื่องในระยะถดัไป ซึ่งจะช่วยใหไ้ทยมีศักยภาพการแข่งขนั
เพื่อดึงดูดการลงทุนของผูป้ระกอบการต่างชาติมากยิ่งขึน้ และไทยควรอาศัยช่วงเวลาที่ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพี
ก าลงัปรบัลดจากการยกระดับโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีเริ่มสมัฤทธิ์ผลมาเร่งกดใหต้น้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปรบัลดใน
อตัราเรง่ดงัต่อไปนี ้

1. เน้นประสิทธิภาพด้านต้นทุนการขนส่งโดยเฉพาะการลดต้นทุนการขนส่งทางถนนที่มีสัดส่วน
มากกว่า 40% ของการขนส่งรวม ได้แก่ 1) ต่อยอดการเปลี่ยนโหมดการขนส่งจากรถสู่รางที่จะมี
ประสิทธิภาพสงูขึน้จากพืน้ที่ครอบคลมุมากขึน้ 16 เสน้ทาง เชื่อมต่อนิคมอตุสาหกรรม 7 แห่ง จะเป็นผลให้
โครงข่ายรถไฟระหว่างเมืองขยายเพิ่มจาก 4,044 กิโลเมตรในปี 2567 เป็น 5,455 กิโลเมตรในปี 2573 
พรอ้มกบัสดัส่วนรถไฟทางคู่ที่จะเพิ่มขึน้จาก 26.5% ในปี 2567 สู่ 71.7% ในปี 2573 รวมถึงการเชื่อมต่อ
ระบบรางของรถไฟความเร็วสงูในอนาคตที่ช่วยเชื่อมการขนสง่ระหว่างประเทศใหม้ีประสิทธิภาพที่สงูขึน้ 2) 
น าบทบาทเทคโนโลยีช่วย Optimization เรื่องการขนส่งทางถนน โดยการน าเทคโนโลยีและระบบ
อินเตอรเ์น็ต (IoT) เขา้มาช่วยเชื่อมโยงขอ้มลูของห่วงโซ่อุปทานไดอ้ย่างไรร้อยต่อ ตัง้แต่การวางแผนผลิต
และการบริการจัดการคลงัสินคา้เพื่อตอบสนองต่อความตอ้งการ การวางแผนเสน้ทางขนส่งที่สัน้และใช้
เวลานอ้ยที่สุด ไปจนถึงการบริหารจัดการขนส่งสินคา้แบบอัตโนมัติ 3) การพิจารณาบทบาทของรถยนต์
ไฟฟ้าในการขนสง่ ซึ่งเป็นการลงทนุในตน้ทนุคงที่เพื่อวตัถุประสงคใ์นการลดตน้ทุนผนัแปร เนื่องจากตน้ทุน
พลงังานต่อกิโลเมตรต ่ากว่ารถยนตท์ี่ใชพ้ลงังานเชือ้เพลิงสงูถึง 60 – 70% กอปรกบัวัตถุประสงคเ์พื่อการ
ขนส่งพาณิชย์จะมีระยะทางการใช้งานต่อปีที่สูง  ซึ่งส่งผลให้สามารถลดต้นทุนผันแปรได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

2. เร่งพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานเพ่ือเชื่อมโยงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multi-Model Transport) 
แม้ว่าต้นทุนน า้หนักต่อกิโลเมตรของการขนส่งด้วยระบบรางจะต ่ากว่าทางถนนถึง 2.95 เท่า แต่ด้วย
ขอ้จ ากัดดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานที่ปัจจุบันครอบคลุมเพียงบางเสน้ทาง ท าใหก้ารขนส่งสินค้าทางรางมี
สดัส่วนในปริมาณการขนส่งสินคา้เพียง 2.21% ต่อการขนส่งสินคา้ทัง้หมด ดงันัน้ หากโครงสรา้งพืน้ฐาน
ระบบรางมีความครอบคลุมมากขึน้ พร้อมกับพื ้นที่
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เชื่อมโยงการขนส่ง ได้แก่ ท่าเรือบก (Dry Port) คลังสินค้า (Warehouse) และ ศูนย์กระจายสินค้า 
(Distribution Center)  ที่มีประสิทธิภาพ จะช่วยให้การเชื่อมต่อการขนส่งต่อเนื่องด้วยรถรางเรือมี
ประสิทธิภาพมากขึน้ ซึ่งสามารถเพิ่มสดัส่วนการขนส่งทางราง พรอ้มกับลดตน้ทุนขนส่งทางบกโดยออ้ม 
และทา้ยท่ีสดุแลว้จะสามารถลดตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยลงไดอ้ย่างมีนยัส าคญั 

3. เพ่ิมมูลค่าให้กับสินค้า เป็นเรื่องที่ไทยควรใหค้วามสนใจเป็นพิเศษ เนื่องจากตน้ทุนการขนส่งต่อจีดีพี
สะทอ้นถึงสดัส่วนค่าใชจ้่ายเพิ่มเติมต่อมลูค่าสินคา้ที่ผูป้ระกอบการตอ้งแบกรบั และบนพืน้ฐานของสินคา้
ไทยที่สว่นใหญ่มีมลูค่าต ่า เช่น สินคา้เกษตรและสินคา้อปุโภคบริโภคพืน้ฐาน ซึ่งมีปรมิาตรและน า้หนักมาก 
ต่างจากกลุม่ประเทศพฒันาแลว้มีสินคา้ที่มลูค่าสงูและน า้หนกันอ้ยกว่า สง่ผลใหภ้าพรวมตน้ทุนโลจิสติกส์
ต่อจีดีพีของไทยสูงกว่าประเทศพัฒนาโดยเปรียบเทียบ ดังนัน้ ในระยะยาวหากประเทศไทยสามารถเพิ่ม
มูลค่าของสินคา้โดยเฉพาะการพัฒนาผลิตภัณฑท์ี่มีมูลค่าสูง เช่น สินคา้ในกลุ่มอุตสาหกรรม First S-
Curve และ New S-Curve ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพย่อมส่งผลใหต้น้ทุนค่าขนส่งต่าง ๆ เมื่อเทียบกบัมลูค่า
สินคา้มีทิศทางที่ลดลงอย่างต่อเนื่องในระยะยาวและยั่งยืน 
 

 


