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ttb analytics คาดต้นทุนขนส่งต่อจีดีพไีทยปี 2568 ลดลงต่อเน่ืองเป็นปีที ่3 ติดต่อกัน บนความ
คาดหวังการลดต้นทุนค่าขนส่งจากการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multi-Modal Transport) 
สอดคล้องกับโครงสร้างพืน้ฐานทีมี่การพัฒนาต่อเน่ือง  
 
ศนูยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics ประเมินสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปี 2568 ลดเหลือ 13.3% 
และคาดว่าจะปรบัลดอีกในปี 2569 ใกลแ้ตะระดบั 13.0% จากราคาน า้มนัดิบที่คาดว่าจะทรงตวัและค่าระวางใน
เสน้ทางหลกัเริ่มผ่อนคลายจากปีก่อน รวมถึงการขนสง่ทางอากาศที่ไดร้บัแรงกดดนัจากภาคท่องเที่ยว ตามแนวโนม้
เศรษฐกิจโลกเติบโตในอตัราที่ชะลอตวัลง บนความคาดหวงัตน้ทุนค่าขนส่งที่จะลดลงจากการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ (Multi-Modal Transport) สอดคลอ้งกบัโครงสรา้งพืน้ฐานที่มีการพฒันาต่อเนื่อง  
 
ระบบโลจิสติกสถื์อเป็นภาคส่วนส าคญัในการขบัเคลื่อนเศรษฐกิจโดยเฉพาะภาคการคา้ที่สง่ผ่านสินคา้จากผูข้ายไป
ยังผูซ้ือ้ แต่ถา้มองลึกลงไปจะพบว่าตน้ทุนโลจิสติกสเ์ป็นตน้ทุนส่วนเพิ่มที่ไม่เก่ียวกับขัน้ตอนการผลิต ส่งผลใหค่้า
ขนส่งดังกล่าวอาจลดทอนก าไรของผูข้าย ดังนัน้ การที่ตน้ทุนโลจิสติกสม์ีสดัส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับผลิตภณัฑม์วล
รวม (จีดีพี) เปรียบเหมือนสัดส่วนของรายได้ที่ถูกน าไปใชใ้นเรื่องขนส่ง ซึ่ง ในระยะที่ผ่านมาพบสัดส่วนต้นทุน                
โลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยมีแนวโน้มปรบัตัวในทิศทางที่ดีขึน้ต่อเนื่อง 2 ปี ทั้งปี 2566 และ 2567 ที่ลดลงเหลือ 
14.2% และ 13.5% ตามล าดบัจากระดบั 14.3% ในปี 2565 ซึ่งการปรบัลดของตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่ปรบัลด 2 
ปีติดกนั เป็นสญัญาณที่ดีในการช่วยใหไ้ทยมีศกัยภาพในการแข่งขนัเพื่อดงึดดูการลงทนุของผูป้ระกอบการต่างชาติ
มากยิ่งขึน้ ทัง้นีภ้ายใตส้ถานการณปั์จจุบนั ttb analytics มองตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยยังมีแนวโนม้ปรบั
ลดลงดว้ยรายละเอียดดงัต่อไปนี ้
 
ส าหรบัปี 2568 ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยคาดปรบัลดลงอีกเล็กนอ้ยที่ 13.3% จากสาเหตุส  าคญัคือตน้ทุน
การขนส่งทางถนนที่ในไทยมีสดัส่วนมากกว่า 40% ปรบัลดลง 3.1% จากปริมาณการขนส่งเฉลี่ยครึ่งปีแรกที่ปรบั 
ลดลงสะทอ้นจากดชันีการสง่สินคา้ (Shipment Index) และราคาค่าขนสง่ทางถนนที่ทรงตวั รวมถึงจีดีพีที่มีแนวโนม้
ปรบัเพิ่มขึน้แตะ 19 ลา้นลา้นบาท หรือขยายตวั  2.2% ท าใหต้น้ทุนการขนส่งไม่ไดป้รบัเพิ่มขึน้มากนกั แมส้่วนของ
ตน้ทุนการขนส่งทางเรือจะปรบัเพิ่มขึน้จากปริมาณตูส้ินคา้ออกที่เพิ่มขึน้ 5.8% กบัค่าระวางเรือที่เพิ่มสงูในเสน้ทาง
เอเชียของปี 2568 อนัเป็นสว่นส าคญัที่ดนัใหต้น้ทนุการขนสง่ทางเรือปรบัเพิ่มขึน้ถึง 11.3%  
 
รวมถึงในปี 2569 มมุมองของ ttb analytics คาดแนวโนม้ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยมีโอกาสปรบัลดลงใกล้
ระดบั 13.0% จากแนวโนม้ราคาน า้มนัดิบเฉลี่ยในปีหนา้คาดว่าจะอยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบัปีนี ้แนวโนม้ค่าระวางเรือ
ที่คาดผ่อนคลายลงโดยเฉพาะเสน้ทางเอเชียที่ปรบัเพิ่มสงูไปแลว้ในปี 2568 สถานการณก์ารขนสง่ทางอากาศที่คาด
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ว่ายังฟ้ืนตัวไดต้ ่าจากภาคท่องเที่ยว ตามทิศทางเศรษฐกิจโลกที่คาดว่าจะเติบโตในอัตราที่ชะลอตัวลง ส่งผลให้
สถานการณภ์าคการคา้ที่มีความสมัพนัธก์บัการขนสง่ทางบกอาจปรบัเพิ่มขึน้ไม่มากนกั  
 
ดงันัน้ ดว้ยโมเมนตมัที่ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีของไทยมีแนวโนม้ปรบัลดลงต่อเนื่อง บนความหวงัมีแนวโนม้ว่าใน
ระยะถดัไปหากไทยประสบความส าเร็จในการเปลี่ยนโหมดขนส่งจากรถสู่ราง ซึ่งเป็นกลยุทธ์ส  าคัญของการขนส่ง
หลายรูปแบบที่เหมาะสมกับไทยซึ่งมีสัดส่วนการขนส่งทางถนนมากกว่า 40% ของระบบขนส่งรวม ท าใหต้น้ทุน          
โลจิสติกสต่์อจีดีพีก็มีแนวโน้มที่จะปรบัลดลงต่อเนื่องในระยะถัดไป จะช่วยใหไ้ทยมีศักยภาพในการแข่งขันเพื่อ
ดึงดดูการลงทุนของผูป้ระกอบการต่างชาติมากยิ่งขึน้ และไทยควรอาศัยช่วงเวลาที่ตน้ทุนโลจิสติกสก์ าลงัปรบัลด
จากการยกระดับโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีเริ่มสมัฤทธิ์ผล กดใหต้น้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปรบัลดในอัตราเร่ง ภายใตแ้รง
หนนุจากภาครฐัและเอกชนที่ตอ้งด าเนินการอย่างจรงิจงั ไดแ้ก่  

1. มุ่งเน้นการเพ่ิมประสิทธิภาพและลดต้นทุนการขนส่งให้ได้อย่างย่ังยืน ผ่านการเปลี่ยนโหมดขนส่ง
จากถนนสูร่างใหม้ีประสิทธิภาพมากขึน้ิเพื่อใหส้อดรบักบัการขยายโครงข่ายรถไฟทางคู่และเตรียมเชื่อมโยง
กบัรถไฟความเร็วสงูในอนาคต ควบคู่กบัการใชเ้ทคโนโลยี IoT ในการบริหารจดัการห่วงโซ่อุปทานแบบไร้
รอยต่อ และการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเพื่อลดตน้ทุนพลงังานในภาคพาณิชยก์ว่า 60-70% อีกทัง้ยังเร่งพัฒนา
โครงสรา้งพืน้ฐานรองรบัการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  อาทิ ท่าเรือบก คลังสินคา้ และศูนยก์ระจาย
สินคา้ เพื่อเพิ่มสดัส่วนการขนส่งทางรางที่มีตน้ทุนต่อน า้หนกัและระยะทางต ่ากว่าทางถนนถึงเกือบ 3 เท่า 
ซึ่งจะท าใหก้ารเปลี่ยนโหมดขนสง่จากถนนสูร่างมีประสิทธิภาพมากขึน้ รว่มกบัการขยายโครงข่ายรถไฟทาง
คู่และเชื่อมโยงกับรถไฟความเร็วสูงในอนาคต ควบคู่กับการใชเ้ทคโนโลยี IoT เพื่อเพิ่มสดัส่วนการขนส่ง
ทางรางจากปัจจุบนัเพียง 2.21% ซึ่งจะช่วยลดตน้ทุนขนส่งทางถนนโดยออ้ม และลดตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจี
ดีพีของประเทศไดอ้ย่างมีนยัส าคญั 

2. เพ่ิมมูลค่าให้กับสินค้า โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าที่มีนวัตกรรมหรือสินค้าที่ต้องการการพัฒนาเพิ่มเติม 
เนื่องจากสินคา้ส่วนใหญ่ของไทยยงัมีมลูค่าต่อหน่วยต ่า เช่น สินคา้เกษตรหรือของอปุโภคบริโภคพืน้ฐาน 
ซึ่งมีน า้หนกัมากและใชพ้ืน้ที่ขนสง่สงู ท าใหต้น้ทนุการขนสง่สงูกว่าเมื่อเทียบกบัมลูค่าสินคา้ประเทศพฒันา
แลว้ หากสามารถยกระดับมูลค่าสินคา้ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ จะช่วยลดสัดส่วนตน้ทุนขนส่งต่อมูลค่า
สินคา้ไดใ้นระยะยาว  
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