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ttb analytics คาดต้นทุนโลจิสติกสต์่อจีดีพแีตะ 14.1% สูงกว่าค่าเฉลี่ยภูมิภาค แนะภาคธุรกิจ
เร่งลดต้นทุนขนส่ง พร้อมกระตุ้นรัฐพัฒนาโครงสร้างขนส่งครอบคลุมเพือ่ยกระดับศักยภาพ 
 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ททีบีี หรือ ttb analytics ประเมินสดัสว่นตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปี 2565 แตะ 14.1% 
จากการเติบโตของจีดีพีขยายตัวต ่าเมื่อเทียบกับตน้ทุนการขนส่งที่ขยับตัวสูงจากภาวะน า้มันแพงและการขาด
แคลนซพัพลายภาคขนสง่ ทัง้นี ้คาดปี 2566 สดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปรบัลดจากตน้ทนุค่าขนสง่ที่เริ่มทรง
ตวับนทิศทางเศรษฐกิจที่ขยายตวัในอตัราเร่งแนะภาครฐัเร่งพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานเพื่อเชื่อมโยงโหมดการขนสง่ 
และสนบัสนนุอตุสาหกรรมกลุม่ New S-Curve ที่มีมลูค่าสงู เพื่อลดสดัสว่นตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีในระยะยาว 
 

ระบบโลจิสติกสเ์ป็นภาคส่วนส าคญัในการขบัเคลื่อนเศรษฐกิจโดยเฉพาะภาคการคา้ที่ส่งผ่านสินคา้จากผูข้ายไป
ยังผูซ้ือ้ อย่างไรก็ดี ตน้ทุนโลจิสติกสเ์ป็นตน้ทุนส่วนเพิ่มที่ไม่เก่ียวกับขัน้ตอนการผลิต ส่งผลให้ค่าขนส่งดังกล่าว
อาจลดทอนก าไรของผูข้าย ดังนัน้ การที่ตน้ทุนโลจิสติกสม์ีสัดส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับผลิตภัณฑม์วลรวม (จีดีพี) 
เปรียบเหมือนสดัส่วนของรายไดท้ี่ถูกน าไปใชใ้นเรื่องขนส่ง ซึ่งขอ้มลูปี 2564 ของสภาพฒันาเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาติชีว้่าประเทศไทยมีสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพี 13.8% สงูกว่าเมื่อเทียบกบักลุ่มประเทศที่พฒันาแลว้ 
เช่น สหรฐัอเมริกา ยุโรป และ ญ่ีปุ่ น ที่มีสดัส่วนที่ 8%, 8.6%, และ 8.5% ตามล าดับ แมแ้ต่เมื่อเปรียบเทียบกับ
ค่าเฉลี่ยภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกที่มีสัดส่วน 12.9% ประเทศไทยก็ยังมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่สูงกว่า
สะทอ้นใหเ้ห็นถึง ความเสียเปรียบในด้านความสามารถในการแข่งขันของประเทศที่กระทบต่อการ
ตัดสินใจการเข้ามาลงทุนของผู้ประกอบการต่างชาติจากค่าใช้จ่ายทีต่้องเสียไปเพ่ือการจัดส่งและบริหาร
จัดการสินค้าทีสู่งกว่าประเทศในภูมิภาคเดียวกัน 
 

ในปี 2565 ttb analytics ประเมินสดัสว่นตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีเพิ่มสงูแตะ 14.1% ลดทอนความสามารถในการ
แข่งขนัของประเทศไทยอย่างมีนยัส าคญั จากตน้ทนุค่าขนสง่ที่ปรบัเพิ่มขึน้โดยเฉพาะการขนสง่ทางน า้ที่มีค่าระวาง
ตู้สินค้าสูงกว่าปีก่อนหน้าราว 60% รวมถึงกลุ่มสินค้าที่ขนส่งคราวละมาก  ๆ โดยไม่มีภาชนะบรรจุสินค้า 
ใชว้ิธีขนสง่โดยเทสินคา้ลงในระวางเรือใหญ่ หรือเรียกว่า สินคา้เทกอง ที่แมค่้าระวางมีการปรบัลงราว 30% แต่ถูก
ชดเชยดว้ยปริมาณขนส่งที่เพิ่มขึน้กว่า 47% และตน้ทุนการขนส่งทางถนนที่ขยายตวัทัง้ดา้นปริมาณและค่าขนสง่
ที่ขยับตามราคาน า้มันที่อยู่ระดับสูงตลอดทัง้ปี ทัง้นี ้คาดสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีอาจมีทิศทางปรับตัว
ลดลงในปี 2566 ที่ 13.4% จากค่าขนส่งที่คาดว่าจะทรงตัวจากการที่ปรบัสูงขึน้อย่างมากในปี 2565 อย่างไรก็ดี 
เมื่อเทียบกับค่าเฉลี่ยของประเทศพัฒนาหรือแมแ้ต่ในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก  พบว่าตัวเลขดังกล่าวยังสูงกว่าโดย
เปรียบเทียบ ดงันัน้ เพื่อเพิ่มความสามารถในการแข่งขนัและดึงดูดเม็ดเงินการลงทุนจากผูป้ระกอบการต่างชาติ 
การลดสดัสว่นตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพี จึงเป็นเรื่องเรง่ด่วนที่ตอ้งปรบัลดลงใหเ้หมาะกบับรบิทของประเทศไทยเพื่อ
เพิ่มความสามารถในการแข่งขนัของประเทศในการดงึดดูเงินลงทนุจากต่างชาติ ดงัต่อไปนี ้
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1. ลดต้นทุนการขนส่งทางบก ประเทศไทยมีสดัส่วนตน้ทุนการขนส่งทางบกคิดเป็นสดัส่วนกว่า 49.7% ของ
โครงสรา้งตน้ทุนการขนส่งทัง้หมด รวมถึงตามบริบทของประเทศไทย พบว่า การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปใชใ้น
รูปแบบที่มีตน้ทนุต ่ากว่า เช่น การขนสง่ทางราง ไม่ตอบโจทยใ์นปัจจบุนัจากโครงสรา้งพืน้ฐานทางรางที่ครอบคลมุ
เพียงเสน้ทางหลกั ดงันัน้ ในระยะแรกการลดตน้ทุนการขนส่งทางถนนจึงเป็นปัจจยัส าคญัเพื่อลดสดัส่วนตน้ทุนโล
จิสติกสต่์อจีดีพีใหต้  ่าลง โดยใชเ้ทคโนโลยีเขา้มาช่วยจัดการและเชื่อมโยงห่วงโซ่อุปทานใหม้ีประสิทธิภาพโดย
ระบบอินเทอรเ์น็ต (IoT) และน ามาประมวลผลจดัการระบบขนส่งและคลงัสินคา้แบบเรียลไทม ์(Real Time) เพื่อ
บูรณาการการใชห้่วงโซ่ของระบบขนส่ง (Integrated Supply Chain)  และ ระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้า
แบบอตัโนมติั (Automated Freight Matching) ที่ช่วยลดตน้ทุนการขนส่งทางรถบรรทุกโดยเฉพาะการวิ่งรถเที่ยว
กลับที่ เ ป็ นต้นทุ นที่ จั ด ก า ร ย าก ให้ ดี ขึ ้น  ร วมถึ ง เ ป็ นกา รพัฒนาแนวทาง กา ร ใ ช้ก ลยุ ท ธ์ ก า ร ใ ช้  
ประโยชนเ์ชิงพืน้ที่ในการเป็นจุดศนูยก์ลางโลจิสติกส์ เชื่อมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (Hub & Spoke) ไดอ้ย่างมี
ประสิทธิภาพสงูขึน้จากขอ้มลูที่ช่วยลดตน้ทนุขนสง่ (Last Mile Delivery) ไดอ้ย่างเป็นระบบ 
 

2. เร่งพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐาน จากทิศทางการลดตน้ทุนการขนสง่ทางถนน ซึ่งเป็นปัจจยัส าคญัประการหนึ่งที่
เชื่อมโยงห่วงโซ่การขนส่ง และช่วยบริหารจัดการด้านขนส่งสินค้า คือ ท่าเรือบก (Dry Port) คลังสินค้า 
(Warehouse) และ ศูนย์กระจายสินค้า (Distribution Center) ที่ควรเร่งพัฒนาในพื ้นที่เชื่อมโยงการขนส่งใน
ระหว่างภูมิภาค รวมถึงเร่งพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางรางเพื่อยกศักยภาพการเชื่อมโยงห่วงโซ่การขนส่ง และ
ช่วยบรหิารจดัการการขนสง่สินคา้ โดยการเพิ่มสดัสว่นการใชก้ารขนสง่ทางรางส าหรบัการขนสง่สินคา้ที่มีมูลค่าต ่า 
น า้หนกัมาก และ ปรมิาณการขนสง่สินคา้จ านวนมาก เป็นตน้ 
 

3. เน้นการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multi-Model Transport) ระบบการขนส่งทางรางตน้ทุนการขนส่งต ่า
กว่าทางถนน 2.23 เท่าเมื่อเทียบเป็นน า้หนกัต่อกิโลเมตร แต่ปัจจุบนัพบว่าตน้ทุนการขนส่งทางรางคิดเป็น 2.8% 
ของตน้ทุนค่าขนส่งทัง้หมด ดังนัน้ เมื่อระบบโครงสรา้งพืน้ฐานทางรางมีความครอบคลุมเพิ่มมากขึน้ พรอ้มกับ
พืน้ที่การขนถ่ายสินคา้จากรางสู่รถหรือเชื่อมต่อกับการขนส่งทางทะเลไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ จะช่วยลดตน้ทุน
การขนสง่ของไทยไดอ้ย่างมีนยัส าคญั และสง่ผลต่อสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่จะช่วยเพิ่มความสามารถใน
การแข่งขนัของประเทศอย่างมั่นคงและยั่งยืนมากขึน้  
  
4. เพ่ิมมูลค่าให้กับสินค้า เป็นเรื่องที่ควรใหค้วามสนใจเป็นพิเศษ เนื่องจากนยัของสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจี
ดีพีเป็นการส่งสัญญาณโดยนัยว่า ในการขายสินค้าผู้ประกอบการต้องแบกภาระเพิ่มเติมด้านการขนส่งเป็น
สดัส่วนเท่าไรของมลูค่าสินคา้ ดงันัน้ บนพืน้ฐานโครงสรา้งของไทยที่สินคา้ส่วนใหญ่มีมลูค่าต ่า เช่น สินคา้เกษตร 
รวมถึงกลุ่มสินคา้อปุโภคบริโภคพืน้ฐาน เมื่อเทียบกบักลุ่มประเทศพฒันาแลว้ที่สินคา้มีมลูค่าเพิ่มสงูกว่า ส่งผลให้
ค่าขนส่งที่คิดตามปริมาตรและน า้หนักมากกว่าเมื่อเทียบกับมูลค่าสินค้า ภาพรวมประเทศไทยจึงมีสัดส่วน
ตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่สูงกว่ากลุ่มประเทศพัฒนา ดังนัน้ ในระยะยาวถา้ประเทศไทยสามารถเพิ่มมูลค่าของ
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สินคา้โดยเฉพาะการพัฒนาผลิตภัณฑท์ี่มีมูลค่าสูง เช่น สินคา้ในกลุ่มอุตสาหกรรม First S-Curve และ New S-
Curve ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพย่อมส่งผลใหต้น้ทุนค่าขนส่งต่าง ๆ เมื่อเทียบกบัมลูค่าสินคา้มีทิศทางที่ลดลงอย่าง
ต่อเนื่องในระยะยาว  
 

โดยสรุป สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต์่อจีดีพี สะท้อนต้นทุนของผู้ประกอบการที่ต้องแบกภาระค่าขนส่ง
เพ่ิมขึน้จากปี 2564 ที ่16.7% จึงไปลดทอนส่วนก าไรของผู้ประกอบการลง ดังน้ัน เพ่ือเพ่ิมความสามารถ
ในการแข่งขันทางการค้าของประเทศ การพัฒนาโครงสร้างขนส่งและการบริหารจัดการด้านขนส่งที่ดี 
จะช่วยให้ภาระส่วนเพ่ิมจากการขนส่งมีแนวโน้มลดลง ส่งผลต่อความสามารถในการแข่งขันของ
ประเทศ และการดึงดูดเงนิลงทุนจากต่างประเทศทีเ่ป็นปัจจัยหลักด้านพัฒนาศักยภาพการผลิตของไทย
ในระยะยาวได้  
 

 
 
 


