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ttb analytics มองตลาดรถกระบะไทยปี 2569 ยังน่าห่วง คาดยอดขายในประเทศต ่าสุดใน
รอบเกือบ 3 ทศวรรษ ชีผู้้ผลิตต้องเร่งปรับกลยุทธเ์พือ่รักษาตลาดในฐานะ Product Champion 
ของประเทศ 
 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ททีบีี หรือ ttb analytics ประเมินยอดขายตลาดรถกระบะบรรทุก 1 ตันในปี 2569 
จะอยู่ที่ 1.71 แสนคัน หรือ หดตัว 7% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ซึ่งลดลงสู่ระดับต ่าสุด
ในรอบ 24 ปี จากรายได้ครัวเรือนระดับปานกลาง-น้อย ซึ่งมีความอ่อนไหวต่อสภาวะเศรษฐกิจยังฟ้ืนตัว
ช้าและไม่ท่ัวถึง ท่ามกลางการปล่อยสินเชื่อของสถาบันการเงินที่เป็นไปอย่างระมัดระวัง รวมถึง
พฤติกรรมของผู้บริโภคที่เปล่ียนไปตามกลไกการแข่งขันในตลาดที่มีความรุนแรงขึน้ ทั้งนี้ มองว่าผู้ผลิต
จ าเป็นต้องปรับกลยุทธท์ีเ่น้นการเข้าถึงผู้บริโภค โดยเฉพาะกลุ่มลูกค้าทีม่ีข้อจ ากัดด้านก าลังซือ้ ควบคู่ไป
กับการพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือลดการปล่อยคารบ์อนอย่างย่ังยืน เพ่ือรักษาโครงสร้างห่วงโซ่การผลิตของ
รถกระบะไทยในฐานะ Product Champion  
 
ttb analytics คาดยอดขายตลาดรถกระบะบรรทุก 1 ตันในปี 2569 จะอยู่ที่ 1.71 แสนคัน หรือ หดตัว 7% เม่ือเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ซ่ึงลดลงสู่ระดับต ่าสุดในรอบ 24 ปี โดยมีแนวโนม้ลดลงต่อเนื่อง จากยอดขายรถกระบะในอดตี
ที่เคยสงูถึงราว 4-5 แสนคนัต่อปี แต่ในระยะหลงัเหลือเพียง 2-3 แสนคนัต่อปี ขณะที่ในมิติของรายพืน้ท่ี ก็พบว่า ยอดจดทะเบียนรถ
กระบะป้ายแดงหดตวัติดต่อกันหลายปีในเกือบทุกจงัหวดั โดยเฉพาะตลาดภูมิภาคหรือต่างจงัหวดัซึ่งคิดเป็นส่วนแบ่งตลาด 60-
70% ของยอดรถกระบะทั่วประเทศ นอกจากนี ้สัดส่วนยอดจดทะเบียนรถกระบะเซกเมนตก์ลาง-บนกป็รับตัวลดลงต่อเน่ือง 
จากยอดจดทะเบียนรถกระบะป้ายแดงในระดบัราคา 8 แสนบาท ถึง 9.99 แสนบาท ซึ่งส่วนมากเป็นกระบะสองตอน (Double Cab) 
ลดลงจาก 39% ของยอดจดรถกระบะป้ายแดงในปี 2565 เหลือเพียง 33.5% ในปี 2568 สวนทางกบัส่วนแบ่งตลาดรถกระบะตอน
เดียวหรือกระบะแคปบางรุ่น (Single Cab/Extended Cab) ช่วงราคา 6 แสนบาท ถึง 7.99 แสนบาท เพิ่มขึน้จาก 58% ในปี 2565 
เป็น 62% ในปี 2568 แต่ในทางกลบักัน ความนิยมรถกระบะพรีเมียมหรือราคาตัง้แต่ 1 ลา้นบาทขึน้ไปกลบัเพิ่มสงูขึน้ แต่โดยรวม
ตลาดยงัค่อนขา้งเล็กและมากกว่า 60% กระจกุตวัอยู่ในพืน้ท่ีกรุงเทพฯ และปรมิณฑล  

ttb analytics มองว่า ความเปราะบางของก าลังซือ้ครัวเรือนยังคงเป็นปัจจัยกดดันยอดขายรถกระบะ จากสองประเด็นหลกั 
อย่างแรกคือ รายไดข้องครวัเรือนกลุ่มนีม้ีความอ่อนไหวต่อสภาพเศรษฐกิจที่เติบโตต ่าและฟ้ืนตวัไม่ทั่วถึง เนื่องจากรถกระบะมกัเป็น
สินทรพัยเ์พื่อใชใ้นการผลิตและการประกอบอาชีพของครวัเรือน ภาคเกษตรกรรม รวมถึงธุรกิจ SMEs และอีกประเด็นคือ รายจ่าย
และภาระหนีค้รวัเรือนท่ียงัอยู่ในระดบัสงู ประกอบกับคุณภาพหนีข้องสินเชื่อรายย่อยที่มีแนวโนม้ย ่าแย่ลง ส่งผลใหส้ถาบนัการเงิน
เขม้งวดการปล่อยสินเชื่อเช่าซือ้รถยนต ์และกลายเป็นขอ้จ ากัดความสามารถในการก่อหนีใ้หม่ของผูบ้ริโภค โดยเฉพาะในกลุ่มผูม้ี
รายไดไ้ม่แน่นอน ซึ่งเป็นฐานลกูคา้หลกัของตลาดรถกระบะและส่วนใหญ่พึ่งพาสินเชื่อไฟแนนซ ์ 

นอกเหนือจากประเด็นเรื่องภาวะการเงินของครวัเรือนแลว้ ttb analytics มองว่าราคารถกระบะทีเ่พิ่มสูงขึน้ในระยะหลัง รวมถึง
ทัศนคติของผู้ทีใ่ช้รถเพื่อการพาณิชยบ์างส่วนเปลี่ยนไป มีส่วนท าให้ความนิยมรถกระบะของผู้บริโภคในประเทศลดลง 
โดยที่ผ่านมา ผูผ้ลิตหนัมาพฒันาตลาดรถกระบะที่ตอบโจทยไ์ลฟ์สไตลส่์วนตวั (Lifestyle Pickup) มากขึน้ ประกอบกับการเขา้มา
พฒันาเทคโนโลยีในระบบรถกระบะไฟฟ้า ส่งผลใหร้าคารถกระบะปรบัตวัสงูขึน้ แต่ดว้ยภายใตส้ภาวะเศรษฐกิจและการแข่งขนัท่ีทวี
ความเขม้ข้น ขณะที่กลุ่มผู้ซื้อรถกระบะส่วนใหญ่ยังคงเป็นการซื้อเพื่อประกอบอาชีพหรือเชิงพาณิชย ์(Commercial 
Pickup) ซ่ึงให้ความส าคัญกับสมรรถนะด้านการบรรทุกและราคาที่เข้าถึงได้ จึงเป็นกลุ่มที่มีความอ่อนไหวต่อราคา
ค่อนข้างสูง ส่งผลให้ผู้บริโภคบางกลุ่มที่ไม่ได้มีความจ าเป็นต้องบรรทุกหนักเป็นประจ าหันมาพิจารณาทางเลือกใหม่
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อย่างรถยนตอ์เนกประสงคย์กสูงหรือรถยนตน่ั์งอเนกประสงคท์ี่ระดับราคาจับต้องได้มากขึน้ โดยเฉพาะในช่วงหลังที่
ผู้ผลิตรถค่ายจีนรุกเข้ามาในเซกเมนตนี์อ้ย่างเข้มข้น ซ่ึงแนวโน้มดังกล่าวยังส่งผลกระทบต่อความนิยมของรถกระบะใน
รุ่นที่พัฒนาสเปกเพื่อรองรับการใช้งานแบบก า้กึ่งระหว่าง Commercial Pickup และ Lifestyle Pickup ซ่ึงเน้นทั้งความ
อเนกประสงคแ์ละภาพลักษณอ์ีกด้วย   

นอกจากนี ้ภาษีสรรพสามิตทีบ่ังคับใช้ใหม่ในปี 2569 ยังกดดันยอดขายรถกระบะและรถอเนกประสงคท์ีด่ัดแปลงมาจาก

รถกระบะ (PPV) ในกลุ่มสมรรถนะสูง โดยการปรบัโครงสรา้งภาษีสรรพสามิตใหม่ที่เริ่มมีผลบงัคบัใชเ้มื่อวนัที่ 1 มกราคม 2569 
ซึ่งไดม้ีการปรบัเกณฑจ์ากการจดัเก็บโดยอา้งอิงจากประเภทเครื่องยนตแ์ละความจกุระบอกสบูไปสู่การอา้งอิงถึงปรมิาณการปล่อย
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) และเทคโนโลยีขบัเคล่ือนเป็นหลกั จะท าใหร้ถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายใน ( ICE) และไฮบริดที่
ปล่อยก๊าซ CO2 สูงจะถูกจัดเก็บภาษีในอัตราที่สูงขึน้ แน่นอนว่า การจัดเก็บภาษีสรรพสามิตครัง้นีจ้ะส่งผลกระทบต่อโครงสรา้ง
ตน้ทุนและราคาขายรถกระบะ ซึ่งส่วนใหญ่ยงัเป็นเครื่องยนตด์ีเซล โดยรถกระบะจะถูกจดัเก็บภาษีสรรพสามิตเพิ่มขึน้จาก 2-10% 
เป็น 2-13% และรถ PPV ที่จะเพิ่มขึน้จาก 10-40% เป็น 10-50% ซึ่งจะส่งผลใหร้าคาขายรถใหม่เพิ่มขึน้ราว 2-10% จากราคาขาย
เดิม 

อย่างไรก็ดี แมต้ลาดส่งออกรถกระบะมีแนวโน้มเติบโตดีในปีทีผ่่านมา แต่ส่วนหน่ึงเพื่อชดเชยความต้องการในประเทศที่
ชะลอตัว เห็นไดจ้ากยอดผลิตเพื่อส่งออกรถกระบะ 1 ตนั (Completely Built Up : CBU) ในปี 2568 ซึ่งสงูกว่ายอดขายในประเทศ
เกินกว่า 3 เท่า เทียบกับเมื่อไม่ก่ีปีที่ผ่านมาที่ยอดผลิตเพื่อส่งออกและยอดขายในประเทศมกัจะมีสดัส่วนใกลเ้คียงกัน (ราว 1-1.5 
เท่า) นอกจากนี ้ในระยะขา้งหนา้ ความตอ้งการรถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาป โดยเฉพาะรถกระบะดีเซลในตลาดโลกอาจมีแนวโนม้
ลดลงอย่างต่อเนื่องจากการออกมาตรฐานเพื่อควบคมุการปล่อยก๊าซ CO2 รวมถึงมาตรฐานการปล่อยมลพิษ Euro6 ของประเทศคู่
คา้ที่เขม้งวดขึน้ ยกตวัอย่างเช่น ออสเตรเลีย ซึ่งไดป้รบัมาตรฐาน CO2 และระบบเบรกเพื่อจ ากดัการน าเขา้รถที่ปล่อยมลพิษสงู ซึ่งมี
ผลบังคับใชเ้มื่อตน้ปี 2568 ที่ผ่านมา โดยจ ากัดใหร้ถเชิงพาณิชยท์ี่บรรทุกไม่เกิน 4.5 ตัน (Light Commercial Vehicle : LCV) 
สามารถปล่อยก๊าซ CO2 ไดไ้ม่เกิน 210 กรมัคารบ์อนไดออกไซดต์่อกิโลเมตรในปี 2568 และลดลงต่อเนื่องเหลือไม่เกิน 110 กรมั
คารบ์อนไดออกไซดต์่อกิโลเมตรในปี 2571 ซึ่งสรา้งแรงกดดนัต่อผูผ้ลิตรถกระบะไทยซึ่งส่วนใหญ่เป็นการผลิตรถกระบะเครื่องยนต์
ดีเซล  

โดยสรุป ท่ามกลางตลาดรถกระบะในประเทศที่มีแนวโน้มหดตัวต่อเนื่อง ผู้ผลิตรถยนตค์วรก าหนดทิศทางเชิงกลยุทธ์ที่เน้น
ความสามารถในการเขา้ถึงผูบ้ริโภคที่มีขอ้จ ากดัดา้นก าลงัซือ้ ซึ่งควรพิจารณาพฒันารุ่นที่มีราคาจบัตอ้งได ้ควบคู่กับการออกแบบ
เงื่อนไขสินเชื่อที่ยืดหยุ่นมากขึน้เพื่อรองรบัภาระทางการเงินแก่ครวัเรือนและผูป้ระกอบการรายย่อย ขณะเดียวกนั ควรรกัษาตลาด
ระดบัพรีเมียมผ่านการสรา้งความแตกต่างดา้นดีไซน ์สมรรถนะ และภาพลกัษณ ์ตลอดจนเสริมศกัยภาพบริการหลงัการขายเพื่อ
เพิ่มความเชื่อมั่นและมลูค่าใหแ้ก่ลกูคา้ในตลาดที่มีความอ่อนไหวต่อราคาอย่างสงู นอกจากนี ้ผูผ้ลิตจ าเป็นตอ้งเตรียมความพรอ้ม
ต่อการพัฒนาเทคโนโลยีเครื่องยนตท์ี่มีการปล่อยก๊าซ CO2 ต ่า เพื่อรักษาโครงสรา้งห่วงโซ่การผลิตของรถกระบะไทยในฐานะ 
Product Champion ที่มีมาอย่างยาวนาน 
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