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ttb analytics ชีว้ิกฤตพลังงานดันยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าป้ายแดงปี 2569 ทะลุ 1.5 แสนคัน แนะหนุนพัฒนา
ด้านโครงสร้างพืน้ฐานและสถานีชารจ์รถไฟฟ้ารองรับ เพื่อสร้างความยั่งยืนแก่ EV Ecosystem ในระยะยาว 
 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics ประเมินยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าป้ายแดงในปี 2569 จะอยู่ที่ 1.53 

แสนคัน เพิ่มขึน้ 28.5% เม่ือเทียบกับปีก่อน จากราคาน ้ามันเชือ้เพลิงในประเทศปรับสูงขึน้ ประกอบกับราคารถใหม่ที่

เข้าถึงได้และมีทิศทางทรงตัวมากขึน้ ซ่ึงจะท าให้อัตราการยอมรับรถยนตไ์ฟฟ้า (BEV Adoption) เพิ่มขึน้จนแตะระดับ 

25.1% ของยอดจดทะเบียนรถป้ายแดง ทั้งนี้ การเร่งพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานและการขยายสถานีชารจ์รถไฟฟ้าเพื่อ

รองรับความต้องการที่ยังเติบโตต่อเน่ือง จะเป็นเงื่อนไขส าคัญต่อการสร้างระบบนิเวศยานยนตไ์ฟฟ้า (EV Ecosystem) 

ทีแ่ข็งแรงและย่ังยืนอย่างแท้จริงของไทย  

ttb analytics ประเมินยอดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าป้ายแดง (รย.1-3) จะอยู่ที ่1.53 แสนคัน เพิ่มขึน้ 28.5% จากปีก่อน โดย

มีปัจจยัสนบัสนนุหลกัจากราคาขายรถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) ที่เขา้ถึงไดจ้ากอานิสงสม์าตรการสนบัสนนุของภาครฐัและการแข่งขนัดา้น

ราคาจากผูผ้ลิตจีน อีกทัง้ความกงัวลเก่ียวกบัค่าใชจ้่ายในการเดินทางจากราคาน า้มนัในประเทศที่เพิ่มสงูขึน้จากวิกฤตความขดัแยง้

ในภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งส่งผลท าใหย้อดจดทะเบียนรถยนตไ์ฟฟ้าในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2569 สูงถึง 8.4 หมื่นคัน หรือ 

เติบโตถึง 94.8% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) สอดคลอ้งกับตวัเลขยอดจดทะเบียนรถยนต ์BEV ป้ายแดงที่ขยายตวั

ไดด้ีในเกือบทกุจงัหวดั โดยมี 23 จงัหวดัที่เติบโตมากกว่าเท่าตวัเมื่อเทียบกบัปีก่อน ขณะที่ส่วนแบ่งตลาดรถยนตใ์ชน้ า้มนั (รถยนต์

เครื่องยนตส์นัดาปภายใน : ICE) กลบัลดลงอย่างมีนยั   

ค่าใช้จ่ายด้านพลังงานจากราคาน ้ามันเชือ้เพลิงในประเทศทีม่ีความผันผวนและปรับตัวสูงขึน้มาก เร่งให้เกิดการยอมรับ

ยานยนตไ์ฟฟ้าในไทยในวงกว้าง โดย ttb analytics ประเมินว่า อตัราการยอมรบัและการใชง้านรถยนตไ์ฟฟ้า (BEV Adoption) 

ซึ่งสะทอ้นผ่านส่วนแบ่งยอดจดทะเบียนป้ายแดงคาดว่าจะเพิ่มขึน้จาก 19.8% ของยอดจดป้ายแดงทัง้หมดในปี 2568 เป็น 25.1% 

ในปี 2569 ซึ่งแมว้่าตน้ทุนการครอบครองรถยนต ์BEV มักมีค่าใชจ้่ายแฝงอื่น ๆ (เช่น ค่าประกันภัย ค่าบ ารุงรกัษา ค่าเส่ือม) ที่

ค่อนข้างสูงกว่ารถยนตป์ระเภทอื่น แต่ตน้ทุนดังกล่าวอาจถูกชดเชยไดด้ว้ยตน้ทุนแปรผันที่จะลดลงโดยเปรียบเทียบตามราคา

พลงังานท่ีใชไ้ป  

ทัง้นี ้ttb analytics ไดท้ าแบบจ าลองตน้ทุน/ค่าใชจ้่ายการถือครองยานยนตต์ลอดช่วงอายุผ่านตน้ทุนรวมในการเป็นเจา้ของ (Total 

Cost of Ownership : TCO) รถยนตต์ามประเภทเชือ้เพลิง โดยตัง้สมมติฐานใหร้าคารถยนตใ์หม่อยู่ที่ 8.3 แสนบาท (อา้งอิงราคา

มธัยฐานรถยนต ์BEV ที่จดทะเบียนป้ายแดงในปี 2568) และถือครองเป็นระยะเวลา 5 ปีเท่ากัน ซึ่งพบขอ้มลูที่น่าสนใจคือ หากผู้ที่

ใช้งานรถค่อนขา้งน้อยเฉล่ีย 1 หมื่นกิโลเมตรต่อปี ตน้ทุนการถือครองรถยนต ์BEV และรถยนตไ์ฟฟ้าแบบเสียบปลั๊ก (Plug-in 

Hybrid Electric Vehicle: PHEV) ตลอด 5 ปีจะใกลเ้คียงกนัที่ราว 6.8 แสนบาทต่อคนั (13.6 บาทต่อกิโลเมตร) ซึ่งสงูกว่าตน้ทนุการ

ถือครองรถ ICE และรถยนตไ์ฮบริด (Hybrid Electric Vehicle: HEV) ที่ราว 5.8 - 6.3 แสนบาท (11.6-12.7 บาทต่อกิโลเมตร) แต่

หากผูใ้ชง้านใชเ้พิ่มขึน้เป็น 3 หมื่นกิโลเมตรต่อปี ตน้ทุนการถือครองรถยนต ์BEV จะอยู่ที่ 7.5 แสนบาท (5 บาทต่อกิโลเมตร) ซึ่งต ่า

กว่ารถยนต ์HEV และ PHEV ที่อยู่ที่ 7.7 - 8.5 แสนบาท (5.2-5.7 บาทต่อกิโลเมตร) ส่วนตน้ทุนการถือครองรถ ICE สงูถึง 9.6 แสน
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บาท (6.4 บาทต่อกิโลเมตร) กล่าวคือ ย่ิงใช้งานรถยนตบ์่อยแค่ไหน การใช้รถยนต ์BEV จะมีความคุ้มค่ากว่ารถยนต์

ประเภทอื่น 

 

ชีส้งครามราคารถยนตไ์ฟฟ้าในไทยยังคงมีอยู่ แต่ราคามีแนวโน้มทรงตัวมากขึน้ ส่วนหนึ่งคาดว่าผูผ้ลิตรถยนตใ์นประเทศจะ

สามารถผลิตรถยนต ์BEV ในปีนีไ้ดเ้พิ่มขึน้เป็น 1 แสนคนั จาก 7 หมื่นคนัในปี 2568 (จากก าลงัการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าทัง้หมด 3.84 

แสนคัน) และสะทอ้นตน้ทุนการผลิตมากขึน้ ตามการใชสิ้ทธิประโยชนจ์ากภาครฐัภายใตม้าตรการ EV 3.5 ในปี 2567-2568 ซึ่ง

จะตอ้งเรง่ผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศเพื่อชดเชยการน าเขา้ขึน้ในปี 2569 และ 2570 ในอตัราส่วน 1 : 2 (น าเขา้ 1 คนั จะตอ้งผลิต

ในประเทศชดเชย 2 คนั) ในปี 2569 และอตัราส่วน 1 : 3 ในปี 2570 นอกจากนี ้ราคารถยนตไ์ฟฟ้ารุน่ยอดนิยมที่ขายในประเทศจนีก็

มีทิศทางทรงตวัมากขึน้ สอดคลอ้งกับอตัราส่วนสินคา้คงคลงัต่อยอดขาย (Inventory-to-sale) ในประเทศของรถยนตแ์บรนดจ์ีนที่

ปรบัตวัลดลงอย่างชา้ ๆ จากการที่ตลาดรถยนตพ์ลงังานสะอาดในจีนก าลงัเขา้ใกลว้ัฎจกัรขยายตวัเต็มที่ (Maturity) ประกอบกับ

ทางการจีนไดท้ยอยถอนการสนบัสนนุการซือ้ยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศตัง้แต่ปี 2569 ที่ผ่านมา 

อย่างไรก็ดี การเพิ่มขึน้ของจ านวนและการกระจายตัวของจุดชารจ์รถยนตไ์ฟฟ้าไมท่ันกับการเพิ่มขึน้ของจ านวนรถยนต์

ไฟฟ้า ตลอดจนการขาดการพัฒนาด้านโครงสร้างพืน้ฐานอย่างต่อเน่ือง กลายเป็นข้อจ ากัดส าคัญต่อการเปลี่ยนผ่านสู่

ยุคของยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยในระยะต่อไป ttb analytics ประเมินว่า จุดใหบ้ริการชารจ์รถไฟฟ้าในพืน้ที่ศกัยภาพอาจยงัไม่

เพียงพอต่อความตอ้งการท่ีจะเพิ่มสงูขึน้ในอีก 1-2 ปีขา้งหนา้ เห็นไดจ้ากช่วง 3 ปีล่าสดุ จ านวนหวัชารจ์รถไฟฟ้าขยายตวัเฉล่ียเพียง 

20% ต่อปี ขณะที่ยอดจดทะเบียนรถยนต ์BEV ที่เพิ่มขึน้เฉล่ียถึง 25% ต่อปี ซึ่งเมื่ออุปทานของจุดชารจ์เติบโตชา้กว่าอุปสงคข์อง

รถยนตไ์ฟฟ้าอย่างต่อเนื่อง ผลที่ตามมาคือความหนาแน่นในการเขา้รบับริการที่เพิ่มขึน้เรื่อย ๆ และจะยิ่งทวีความรุนแรงในช่วง
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วนัหยุดยาว สะทอ้นไดจ้ากสดัส่วนรถยนต ์BEV สะสมต่อหวัชารจ์ ณ สิน้ปี 2568 ของไทยอยู่ที่ราว 23 คนัต่อ 1 หวัชารจ์ ซึ่งถือว่า

หนาแน่นเกือบเท่าตวัเมื่อเทียบกบัขอ้แนะน าขององคก์ารพลงังานระหว่างประเทศ ( IEA) ที่ระบุว่าระดบัท่ีเหมาะสมควรอยู่ที่ 10-15 

คนัต่อ 1 หวัชารจ์ และยงัห่างไกลจากประเทศที่ระบบนิเวศยานยนตไ์ฟฟ้าพฒันาแลว้อย่างจีนที่ 9.9 คนั และยุโรปที่ 11.3 คนัต่อ 1 

หวัชารจ์ ยิ่งไปกว่านัน้ การกระจายตวัของจดุชารจ์ที่ยงัไม่ทั่วถึง เนื่องจากจดุชารจ์เกือบครึง่หน่ึงยงัคงกระจกุตวัอยู่ในพืน้ที่กรุงเทพฯ 

และปริมณฑล เหล่านีล้ว้นสรา้งความกังวลดา้นระยะทาง (Range Anxiety) การใชง้านแก่ผูใ้ชง้านอย่างยิ่ง โดยเฉพาะผูใ้ชง้านที่

ตอ้งเดินทางไกลบ่อยครัง้ 

โดยสรุป ttb analytics มองว่า ความไม่สมดุลระหว่าง "จ านวนรถ" กับ "โครงสรา้งพืน้ฐานรองรบั" ที่นับวันยิ่งมีระยะห่างกวา้งขึน้ 

กลายเป็นส่ิงทา้ทายอย่างยิ่งที่ทุกภาคส่วนจ าเป็นตอ้งเร่งพัฒนาดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการพฒันาโครงสรา้ง

พืน้ฐานดา้นสถานีชารจ์รถไฟฟ้าใหค้รอบคลมุและเติบโตคู่ขนานไปกับการกา้วขึน้เป็นศูนยก์ลางการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้า (EV Hub) 

ของไทย ซึ่งจะเป็นเงื่อนไขส าคญัต่อการสรา้งระบบนิเวศยานยนตไ์ฟฟ้า (EV Ecosystem) ที่แข็งแรงและยั่งยืนอย่างแทจ้รงิ  
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