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ttb analytics ชี้ใน 3 ปีข้างหน้า ไทยจะมีจุดชาร์จรถ EV สะสมกว่า 1 หมื่นหัวจ่าย 

จากจ านวนรถยนต์น่ัง EV บนท้องถนนที่อาจแตะ 3 แสนคัน แนะผู้ประกอบการเร่ง

ต่อยอดธรุกิจท่ีเกี่ยวข้องรองรับตลาดโตแรง 
 

ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจทีทีบี หรือ ttb analytics มองการเปลี่ยนผ่านภูมิทัศน์ของอุตสาหกรรมยานยนต์

ไทยไปสู่ฐานผลิตรถ EV อย่างรวดเร็ว ท าให้ผู้ประกอบการขนาดใหญ่ท้ังในและนอกอุตสาหกรรมเริ่ม

ปรับตัวและเข้ามาเป็นส่วนหน่ึงของระบบนิเวศยานยนต์ไฟฟ้า (EV Ecosystem) นับตั้งแต่ต้นน้าไปจนถึง

ปลายน้า โดยเฉพาะการลงทุนท่ีชาร์จรถ EV ซ่ึงเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจ าเป็นของอุตสาหกรรม โดย ttb 

analytics ประเมินว่า จุดชาร์จ EV สาธารณะท่ัวประเทศสะสมท้ังแบบกระแสสลับ (AC) และแบบ

กระแสตรง (DC) จะเพ่ิมขึ้นเฉล่ียปีละ 29.1% ซ่ึงจะท าให้ไทยมีจ านวนท่ีชาร์จ EV สะสมแตะ 1 หมื่นหัวจ่ายได้

ในปี 2569 ท้ังน้ี ส าหรับผู้ประกอบการแล้ว การลงทุนตั้งต้นในการติดตั้งท่ีชาร์จ EV เชิงพาณิชย์ยังมี

ต้นทุนค่อนข้างสูง จากอัตราคืนทุนในการลงทุนท่ีชาร์จแบบกระแสสลับ (AC level 1) และกระแสตรง (DC 

fast charge) ท่ีคาดว่าจะอยู่ท่ี 1.0-2.9 ปี และ 2.3-7.0 ปี ตามล าดับ ฉะน้ัน ผู้ประกอบการควรพิจารณาถึง

ข้อได้เปรียบเสียเปรียบด้านท าเลท่ีตั้งก่อนตัดสินใจลงทุน อย่างเช่น การติดตั้งจุดชารจ์เพ่ือตอ่ยอดรายได้

ของธุรกิจหลัก ซ่ึงนอกจากจะช่วยสร้างรายได้ทางตรงจากค่าอัดประจุไฟฟ้าแล้ว ยังช่วยเพ่ิมรายได้

ทางอ้อมแก่ธรุกิจหลักจากการเข้ามาใช้บริการระหว่างชาร์จได้อีกทางหน่ึง 

คาดยอดขายรถยนต์น่ัง EV ในไทยแซง ICE ได้ในปี 2573  

ท่ามกลางเทรนด์ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV) ท่ีก าลังมาแรงและเติบโตอย่างรวดเร็วท่ัวโลก 

ท าให้ไทยซ่ึงมีจุดแข็งด้านห่วงโซ่การผลิตอุตสาหกรรมยานยนต์ดั้งเดิมหวังจะปรับเปลี่ยนไปสู่ฐานผลิต

รถ EV ท่ีแข็งแกร่งของภูมิภาค โดยตั้งเป้าผลิตรถ EV ให้ได้ 30% ของการผลิตรถยนต์ท้ังหมดในประเทศ

หรือประมาณ 7.5 แสนคันในอีกไม่ถึง 10 ปีข้างหน้า ซ่ึงจะท าให้การลงทุนในห่วงโซ่การผลิตรถ EV หลั่งไหล

เข้าไทยอย่างไม่ขาดสายผ่านการส่งเสริมการลงทุนของส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 

(BOI) ครอบคลุมสิทธปิระโยชน์ทางภาษีแก่ผู้ผลิต การยกเว้นอากรสรรพสามิต และการลดภาษีน าเข้า เป็น

ต้น 

เห็นได้จาก ยอดน าเข้ารถยนต์น่ัง EV จากประเทศจีนท่ีเร่งขึ้นเกือบ 5 เท่า จาก 78.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ใน

ปี 2564 เป็น 456.6 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ในปี 2565 สอดคล้องกับยอดจดทะเบียนใหม่รถยนต์น่ัง EV (รย.1) 

ในไตรมาส 1 ปี 2566 ท่ีสูงถึง 12,989 คัน หรือขยายตัว 95.9% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า 

(YoY) ขณะท่ียอดขายรถยนต์น่ัง EV เทียบกับยอดขายรถใหม่ (EV Adoption) ก็ครองส่วนแบ่งตลาด

เพ่ิมขึ้นถึง 4% เม่ือเทียบกับปลายปีท่ีแล้วเพียง 0.05% อีกท้ังจ านวนยอดจดทะเบียนใหม่รถยนต์น่ัง EV 

กระจายสู่หัวเมืองใหญ่ ๆ (เชียงใหม่ ภูเก็ต ชลบุรี และขอนแก่น) เพ่ิมขึ้นถึง 7 เท่าตัวในช่วงไม่กี่ปีท่ีผ่านมา  

ในระยะต่อไป ttb analytics มองว่า ยอดขายรถ EV มีแนวโน้มเติบโตเฉลี่ยปีละ 28.8% (CAGR 2566-

2573) ตามการเปลี่ยนผ่านภูมิทัศน์ของอุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศไปสู่ฐานผลิตรถ EV อย่าง

รวดเร็ว ก่อนจะเข้ามากลืนยอดขายรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน (ICE) และรถยนต์ไฟฟ้าแบบเสียบ

ปล๊ัก (PHEV) ท่ีอาจหดตัวถึงปีละ 9.6% และ 6.6% โดยคาดว่า ในปี 2569 ยอดจดทะเบียนรถยนต์น่ัง EV 

สะสมจะสูงถึง 2.92 แสนคันท่ัวประเทศ  

ธุรกิจด้านพลังงานและบริการเริ่มขยับสู่ EV Ecosystem คาดจุดชาร์จ EV สะสมแตะ 1 หม่ืนหัวจ่ายท่ัว

ไทยในปี 2569  
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เม่ือตลาด EV ในประเทศเติบโตอย่างรวดเร็ว แน่นอนว่า อุตสาหกรรมพลังงานเป็นอุตสาหกรรมแรก ๆ ท่ี

จะได้รับผลกระทบจากความต้องการใช้น้ามันเชื้อเพลิงท่ีมีแนวโน้มชะลอตัวในอีกไม่กี่ปีข้างหน้า ท าให้

ผู้ผลิตและจ าหน่ายน้ามันขายปลีกจ าเป็นต้องเร่งปรับตัวและแสวงหาโอกาสทางธุรกิจใหม่ ๆ โดยเฉพาะ

จากเครือข่ายธรุกิจสถานีบริการน้ามัน (ป๊ัมน้ามัน) ท่ีแข็งแกร่งบนเส้นทางจุดแวะพักท่ีส าคัญที่กระจายอยู่

ท่ัวประเทศอย่างการติดตั้งจุดให้บริการอัดประจุไฟฟ้า (EV Charging Point) ภายในป๊ัมน้ามัน 

เช่นเดียวกับผู้ประกอบการนอกอุตสาหกรรมท่ีเริ่มใช้ประโยชน์จากพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ในการให้บริการจุด

ชาร์จ EV กันอย่างคึกคักผ่านเครือข่ายห้างสรรพสินค้า แฟรนไชส์ร้านค้าปลีก และโรงแรม เพ่ือเพ่ิม

แรงจูงใจทางอ้อมต่อผู้ใช้รถท่ีจะหมุนเวียนเข้ามาใช้บริการท่ีชาร์จ EV มากขึ้น สอดคล้องกับจ านวนท่ี

ชาร์จ EV ท่ัวประเทศท่ีเพ่ิมขึ้นมากในพ้ืนท่ีต่าง ๆ ในช่วง 1-2 ปีท่ีผ่านมา  

ท้ังน้ี ข้อมูลจากสมาคมยานยนต์ไฟฟ้า พบว่า ณ ส้ินปี 2565 จ านวนสถานีชาร์จ EV ท่ัวประเทศอยู่ท่ี 1,239 

แห่ง โดยเป็นจุดชาร์จ EV แบบกระแสสลับ (AC) ท้ังส้ิน 2,404 หัวจ่าย แบบกระแสตรง (DC) 1,342 หัว

จ่าย และมากกว่าครึ่งหน่ึงอยู่ในพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล ส่วนท่ีเหลือกระจายออกไปตามหัวเมือง

ใหญ่และเมืองทางผ่าน หากมองไปข้างหน้า ttb analytics ประเมินว่า จุดชาร์จรถ EV สาธารณะท่ัว

ประเทศสะสมท้ังแบบ AC และ DC จะเพ่ิมขึ้นเฉล่ียปีละ 29.1% ในระหว่างปี 2566-2569 ซ่ึงจะท าให้จ านวน

ท่ีชาร์จสะสมแตะ 1 หม่ืนหัวจ่ายได้ในปี 2569 สอดคล้องกับเป้าระยะยาวในการติดตั้งจุดชาร์จรถ EV ของ

ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรม   

ลงทุนจุดชาร์จรถ EV ทางเลือกท่ีน่าสนใจต่อยอดจากธุรกิจหลักของผู้ประกอบการ  

ผู้ประกอบการควรแสวงโอกาสทางธรุกิจในระหว่างการใช้บริการท่ีชาร์จรถ EV โดยจากการศึกษาของ 

Electric Power Research Institute พบว่า พฤติกรรมของผู้ใช้รถ EV กว่า 80% ชาร์จท่ีบ้าน และอีก 

20% ชาร์จนอกบ้าน ซ่ึงการชาร์จนอกบ้านคงไม่พ้นการชาร์จขณะท าธุระ และการชาร์จระหว่างเดิน

ทางไกล ดังน้ัน ผู้ประกอบการจึงควรเลือกท่ีชาร์จรถ EV ให้เหมาะสมกับพ้ืนท่ีและโอกาสทางธุรกิจ 

ยกตัวอย่างเช่น เครื่องชาร์จ EV กระแสตรงแบบเร็ว (DC Fast Charge) ท่ีใช้เวลาชาร์จเพียงไม่กี่นาที 

เหมาะกับจุดชาร์จแบบ Stand-alone บนเส้นทางถนนสายหลักหรือทางหลวงต่าง ๆ เช่น การต่อยอดจุด

ชาร์จไฟฟ้าจากกิจการป๊ัมน้ามันในปัจจุบัน 

ส่วนเครื่องชาร์จไฟฟ้ากระแสสลับระดับ 1 (AC level 1) เหมาะกับร้านค้าปลีก ร้านอาหาร ธุรกิจให้เช่าท่ี

จอดรถรายชั่วโมง หรือธุรกิจบริการอ่ืน ๆ เน่ืองจากเครื่องชาร์จประเภทดังกล่าวเหมาะกับการอัดประจุ

ในเวลา 1-2 ชั่วโมง ซ่ึงเพียงพอต่อการใช้บริการในธุรกิจหลักของผู้ประกอบการ แต่ส าหรับเครื่องชาร์จ 

แบบกระแสสลับระดับ 2 (AC level 2) ท่ีสามารถจ่ายก าลังไฟได้สูงสุดถึง 22 KW ก็อาจมากเกินความ

จ าเป็นส าหรับรถ EV ปัจจุบันท่ีส่วนใหญ่ยังรองรับการชาร์จแบบ AC ได้ไม่เกิน 7.4 KW อีกท้ังเครื่องชารจ์

แบบ AC level 2 ขนาด 22 KW ก็มีราคาสูงกว่าเครื่องชาร์จแบบ AC level 1 ถึง 20-50%  

แม้การลงทุนท่ีชาร์จรถ EV ในเชิงพาณิชย์ดูจะน่าสนใจไม่น้อย แต่การหารายได้จากการลงทุนท่ีชาร์จ 

เพียงอย่างเดียวมีความท้าทายแก่ผู้ประกอบการขนาดเล็กพอสมควร เน่ืองจากมูลค่าการลงทุนตั้งต้น

ค่อนข้างสูง โดยเฉพาะการลงทุนท่ีชาร์จแบบ DC Fast Charge ท่ีสูงกว่าท่ีชาร์จแบบ AC ค่อนข้างมาก 

ประกอบกับอุปสงค์ท่ีไม่แน่นอนในช่วงที่ตลาดรถ EV ยังเพ่ิงเริ่มต้น ttb analytics จึงประเมินว่า โดยเฉลี่ย

อัตราการใช้ประโยชน์ (Utilization Rate) จากท่ีชาร์จรถ EV ในปีแรก ๆ จะอยู่ท่ี 10% ก่อนจะเพ่ิมขึ้นจนแตะ

ระดับการใช้ท่ี 30% ท าให้อัตราคืนทุนต่อ 1 จุดชาร์จแบบ AC level 1 อยู่ท่ี 1.0-2.9 ปี ส่วนท่ีชาร์จแบบ DC 

Fast Charge อยู่ท่ี 2.3–7.0 ปี ดังน้ัน การลงทุนจุดชาร์จรถ EV ในระยะแรกจึงอาจเหมาะกับการจัดสรร

พ้ืนท่ีต่อยอดจากธุรกิจหลัก เพ่ือเพ่ิมรายได้แก่ธุรกิจทางอ้อมและสร้างการรับรู้ในภาพรวม  
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ส่ิงส าคัญ ผู้ประกอบการควรต้องพิจารณายี่ห้อของผู้ให้บริการติดตั้งจุดชาร์จรถ EV (Charging 

Installation and Service Operators) ท่ี มี เครือข่ายแพลตฟอร์มบนหน้าแอปพลิ เคชัน (E-Service 

Platform) ท่ีเป็นท่ีรู้จักในวงกว้าง ซ่ึงนอกจากจะช่วยลดความยุ่งยากในการดูแลรักษาหลังการขายแล้ว 

ยังช่วยสร้างการรับรู้ให้ธุรกิจหลักเป็นท่ีรู้จักมากขึ้นผ่านการประชาสัมพันธ์บนแอปพลิเคชันแพลตฟอร์ม

ท่ีชาร์จรถ EV (EV Charging Application) อีกด้วย 

........................................................................................ 
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