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ttb analytics ประเมินต้นทุนโลจิสติกส์ต่อจีดีพีปี 2566 หดตัวเหลือ 13.5% แต่ยังสูงกว่า
ค่าเฉลี่ยภูมิภาค แนะรัฐพัฒนาเร่งโครงสร้างพืน้ฐานทางรางและสนับสนุนบทบาทรถยนต์
ไฟฟ้าเพือ่การขนส่งเพิม่ประสิทธิภาพในระยะยาว 
 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics ประเมินสัดส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีปี 2566 ปรบัลด
เหลือ 13.5% จากค่าระวางการขนส่งทางเรือที่ปรบัลดแรงจากฐานที่สงู และตน้ทุนค่าขนส่งทางถนนที่เริ่มทรงตัว
จากที่เพิ่มในอัตราเร่งจากปีก่อนหน้า ทั้งนี ้ คาดปี 2567 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีมีแนวโน้มปรับเพิ่ม
เล็กนอ้ยจากค่าระวางเรือที่อาจขยับตัวเพิ่มจากการเริ่มฟ้ืนตัวของภาคส่งออก แนะภาครฐัเร่งพัฒนาโครงสรา้ง
พืน้ฐานระบบรางและสนับสนุนการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในการขนส่งในการลดตน้ทุนการขนส่งทางถนน และเพื่อลด
สดัสว่นตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีใหต้  ่ากว่าค่าเฉลี่ยของภมูิภาค 
 

ระบบโลจิสติกสเ์ป็นภาคส่วนส าคญัที่เชื่อมโยงภาคผลิตกับภาคการคา้ หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือการส่งผ่านสินคา้
จากผูผ้ลิตไปยังผูบ้ริโภค อย่างไรก็ตาม ตน้ทุนโลจิสติกสเ์ป็นตน้ทุนส่วนเพิ่มที่ไม่เก่ียวกับขัน้ตอนการผลิต ที่อาจ
ลดทอนก าไรของผูข้ายหรือส่งผลใหผู้ซ้ือ้ตอ้งจ่ายเงินจ านวนเพิ่มสงูขึน้ ดงันัน้ การที่ตน้ทุนโลจิสติกสม์ีสดัส่วนที่สงู
เมื่อเทียบกับผลิตภัณฑม์วลรวม (จีดีพี) เปรียบเสมือนสดัส่วนของรายไดบ้างส่วนตอ้งถูกน าไปเพื่อการขนส่ง ซึ่ง
ขอ้มูลปี 2565 ของสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติชี ้ว่าประเทศไทยมีสัดส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพี 
13.9% โดยสงูกว่าเมื่อเทียบกบักลุ่มประเทศที่พฒันาแลว้ เช่น สหรฐัอเมริกา และ ญ่ีปุ่ น ที่มีสดัส่วนที่ 9.1% และ 
8.0% ตามล าดับ รวมถึงเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศในกลุ่มอาเซียนที่มีขนาดเศรษฐกิจใหญ่ เช่น สิงคโปรแ์ละ
มาเลเซีย ที่มีสดัส่วนที่ 8% และ 13% พบว่าประเทศไทยก็ยังมีสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่สูงกว่าซึ่งอาจ
เป็นอุปสรรคในการตัดสินใจในการเข้ามาลงทุนของผู้ประกอบการต่างชาติจากความเสียเปรียบในด้าน
การขนส่งทีส่่งผลต่อค่าใช้จ่ายทีต่้องเสียไปเพ่ือการจัดส่งและบริหารจัดการสินค้าทีสู่งขึน้ 
 

อย่างไรก็ดี ในมมุมองของ ttb analytics เชื่อว่าสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีในปี 2565 มีความเป็นไปไดท้ี่อาจ
ปรบัเพิ่มสูงขึน้แตะ 14.5% ซึ่งใกลเ้คียงกับตัวเลขที่ทาง PricewaterhouseCoopers (PwC) ไดป้ระเมินไวใ้นช่วง
เดือนกรกฎาคมที่ผ่านมาที่ประมาณ 15% จากค่าระวางตูส้ินคา้ตามการประกาศของสภาผูส้่งสินคา้ทางเรือชีค่้า
ระวางตูส้ินคา้เฉลี่ยเพิ่มสงูขึน้ถึง 52% บนปรมิาณการขนสง่ที่ใกลเ้คียงกบัปีก่อนหนา้ และในกลุม่เรือบรรทกุสินคา้
เทกองที่ ค่าระวางถ่วงน ้าหนักปรับลดลง 10% แต่ชดเชยด้วยปริมาณขนส่งสินค้าเทกองที่ เพิ่มขึน้ถึง 26% 
สอดคลอ้งกบัผลประกอบการของผูป้ระกอบการขนส่งเรือตูส้ินคา้และเรือบรรทุกสินคา้เทกองที่รายไดใ้นปี 2565 
เพิ่มสงูขึน้ 37.4% แล 30.5% ตามล าดบั 
 
ในส่วนของปี 2566 ttb analytics ประเมินสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีมีแนวโนม้ปรบัตัวลงอย่างมีนัยส าคัญ
เหลือที่ 13.5% จากตน้ทุนขนส่งทางน า้ที่มีค่าระวางตูส้ินคา้เริ่มปรบัตัวลดลงต่อเนื่อง โดยในปี 2566 ค่าระวางตู้
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สินคา้ปรบัลดลงราว 60% เมื่อเทียบกบัในแต่ละช่วงเวลาเดียวกนัของปี 2565 รวมถึงกลุม่สินคา้เทกอง ค่าระวางก็
มีการปรบัลงเกือบ 40% และตน้ทุนการขนส่งทางถนนเริ่มทรงตวัจากฐานที่ปรบัเพิ่มสงูไปแลว้ในปีก่อนหนา้ ทัง้นี ้
คาดสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีในปี 2567 อาจมีทิศทางปรบัเพิ่มเล็กน้อยที่ 13.6% จากค่าขนส่งทางน า้ที่
คาดว่าในปี 2566 จะฟ้ืนตวัดีขึน้ช่วยหนุนทัง้ค่าระวางที่ปรบัเพิ่มตามอปุสงคท์ี่คาดว่าจะเพิ่มสงูขึน้ ซึ่งเห็นไดว้่าบน
โครงสรา้งการขนส่งของไทยพบตน้ทุนค่าขนส่งเมื่อเทียบกับรายไดย้ังถือว่าสูงโดยเปรียบเทียบ ดังนัน้ เพื่อเพิ่ม
ความสามารถในการแข่งขันและดึงดูดเม็ดเงินการลงทุนจากผู้ประกอบการต่างชาติ การลดสัดส่วนต้นทุน                
โลจิสติกสต่์อจีดีพี จึงเป็นเรื่องจ าเป็นที่ไทยตอ้งวางแผนและด าเนินการในระยะถดัไป เพื่อเพิ่มความสามารถในการ
แข่งขนัของประเทศในการดงึดดูเงินลงทนุจากต่างชาติ ดงัต่อไปนี ้
 

1. ลดต้นทุนการขนส่งทางบก ประเทศไทยมีสดัส่วนตน้ทุนการขนส่งทางบกคิดเป็นสดัส่วนกว่า 49.6% ของ
โครงสรา้งต้นทุนการขนส่งทั้งหมด โดยปัจจุบันภาครัฐมีแผนงานในการพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานทางรางให้
ครอบคลมุมากขึน้ผ่านโครงการรถไฟความเรว็สงู และ รถไฟรางคู่ ซึ่งตามขอ้มลูการศกึษาชีร้ะบบการขนสง่ทางราง
มีต้นทุนการขนส่งต ่ากว่าทางถนน 2.23 – 3.06 เท่าเมื่อเทียบเป็นน า้หนักต่อกิโลเมตร แต่เป็นที่น่าเสียดายที่
ปัจจุบนัตน้ทุนการขนส่งทางรางมีสดัส่วนเพียง 1.9% ของตน้ทุนค่าขนส่งทัง้หมด รวมถึงภาครฐัควรสนบัสนุนให้
ภาคเอกชนเริ่มหนัมาใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเพื่อการขนสง่ใหเ้พิ่มมากขึน้ เนื่องจากตน้ทุนค่าขนส่งต่อน า้หนกัต่อกิโลเมตร
ของรถยนตไ์ฟฟ้าต ่ากว่าการใชร้ถยนตท์ี่ใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงถึง 60% ซึ่งบนสมมตฐิานว่าภายในปี 2570 ไทยสามารถ
เปลี่ยนโหมดขนสง่ทางถนนไปใชร้ะบบรางได ้10% และใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเพื่อขนสง่แทนที่รถยนตท์ี่ใชน้ า้มนัเชือ้เพลิง
ได ้10%  ttb analytics ประเมินว่าไทยจะสามารถลดสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจีดีพีไดต้  ่าลงเหลือ 12.7% ซึ่งต ่า
กว่าค่าเฉลี่ยของภมูิภาคที่คาดว่าจะอยู่ที่ราว 13.2%  
 

2. เพ่ิมมูลค่าให้กับสินค้า เป็นเรื่องที่ควรใหค้วามสนใจเป็นพิเศษ เนื่องจากนยัของสดัส่วนตน้ทุนโลจิสติกสต่์อจี
ดีพีเป็นการส่งสัญญาณโดยนัยว่า ในการซือ้ขายสินคา้ผูป้ระกอบการหรือผูซ้ือ้ตอ้งแบกภาระเพิ่มเติมดา้นการ
ขนส่งเป็นสัดส่วนเท่าไรของมูลค่าสินคา้ ดังนั้น บนพืน้ฐานโครงสรา้งของไทยที่สินคา้ส่วนใหญ่มีมูลค่าต ่า เช่น 
สินคา้เกษตร และสินคา้อุปโภคบริโภคพืน้ฐาน เมื่อเทียบกับกลุ่มประเทศพัฒนาแลว้ที่สินคา้มีมูลค่าเพิ่มสูงกว่า 
ส่งผลให้ค่าขนส่งที่คิดตามปริมาตรและน า้หนักมากกว่าเมื่อเทียบกับมูลค่าสินค้า ภาพรวมประเทศไทยจึงมี
สดัสว่นตน้ทนุโลจิสติกสต่์อจีดีพีที่สงูกว่ากลุม่ประเทศพฒันาแลว้ ดงันัน้ ในระยะยาวหากประเทศไทยสามารถเพิ่ม
มลูค่าสินคา้โดยเฉพาะการพฒันาผลิตภณัฑท์ี่มีมลูค่าสงู เช่น สินคา้ในกลุม่อตุสาหกรรม First S-Curve และ New 
S-Curve ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพย่อมส่งผลให้ตน้ทุนค่าขนส่งต่าง ๆ เมื่อเทียบกับมูลค่าสินคา้มีทิศทางที่ลดลง
อย่างต่อเนื่องในระยะยาว และยั่งยืน 
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