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ttb analytics ห่วงอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยก าลังเจอปัญหาเชิงโครงสร้างรุนแรงสุดในรอบ
หลายสิบปี ประเมินสัดส่วนยอดขายรถใช้น ้ามันจะหายไปมากกว่า 40% ภายในปี 2573 

 
ศูนยว์ิเคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics มองว่าเทรนดก์ารใช้รถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) ของไทยใน
ระยะต่อไปจะยังคงเพ่ิมขึน้ต่อเน่ือง และจะส่งผลให้ส่วนแบ่งยอดขายรถยนตท์ี่เป็นเคร่ืองยนตสั์นดาป
ภายใน (ICE) ทยอยลดลงจาก 77.9% ของยอดขายทั้งหมดในปี 2566 เหลือเพียง 57.9% ภายในปี 
2573 ซึ่งจะส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยซึ่งเป็นฐานการผลิตยานยนต ์ ICE รุนแรงขึ้น 
เน่ืองจากโครงสร้างอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตไ์ทยปรับตัวได้ช้า ต้นทุนการผลิตรถในประเทศก็มี
แนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น ขณะที่การตั้งเป้าให้ไทยเป็นฐานผลิตรถยนต ์BEV ของอาเซียนอาจยังท าได้ไม่
เต็มที่และเจอคู่แข่งจากประเทศเพ่ือนบ้าน ย่ิงกว่าน้ัน บทบาทในห่วงโซ่อุปทานเทคโนโลยีแบตเตอร่ี
ไฟฟ้าของไทยค่อนข้างน้อยจากข้อจ ากัดรอบด้าน 

ตัวเลขยอดขายรถยนตใ์นประเทศปีนี้ส่งสัญญาณหดตัวต่อเน่ืองเป็นปีที่สองจากหลายปัจจัยลบรุมเร้า 

โดยหลกั ๆ มาจากก าลงัซือ้ในประเทศที่อ่อนแอลงตามภาพเศรษฐกิจที่ฟ้ืนตวัไดช้า้และหนีค้รวัเรือนสงูเรือ้รงั ท า

ใหภ้าคธุรกิจยงัคงชะลอซือ้รถยนตใ์หม่เพื่อรอความชดัเจนจากมาตรการรฐั รวมทัง้แนวทางการปล่อยสินเชื่อเช่า

ซือ้ของสถาบนัการเงินที่ยงัคงมีความเขม้งวดสงู ยิ่งกว่านัน้ ราคาขายต่อรถยนตม์ือสองที่ปรบัลดลงมากกว่า  10-

30% เมื่อเทียบกบัราคาตัง้ขายเฉลี่ยในอดีต จากผลของหนีเ้สียที่เร่งสงูขึน้ในกลุ่มสินเชื่อเช่าซือ้และสินเชื่อส่วน

บคุคลที่มีรถเป็นหลกัประกนั เป็นปัจจยัลบที่ฉดุรัง้ยอดขายรถยนตใ์หม่ในปี 2567 โดยเฉพาะรถยนตเ์ชิงพาณิชย์

ที่ชะลอลงอย่างเห็นไดช้ดัตัง้แต่ปีที่ผ่านมา  

นอกจากนี ้ผลพวงจากการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจที่ล่าช้ายังกระทบต่อยอดขายกลุ่มรถยนตน่ั์งราคา

ประหยัด ซึ่งเป็นกลุ่มค่อนขา้งใหญ่ในตลาดรถยนตน์ั่ง โดยผูซ้ือ้รถกลุ่มนีค่้อนขา้งอ่อนไหวต่อสภาพเศรษฐกิจ

มากกว่ากลุ่มอ่ืนจึงมีแนวโนม้ชะลอการซือ้รถใหม่ออกไป ขณะที่บางส่วนหันไปซือ้รถมือสองที่ราคาปรบัลดลง

มาก เห็นไดจ้ากยอดจดทะเบียนรถป้ายแดงรถยนตส์่วนบุคคล (รย.1) ในปี 2566 ในกลุ่มที่มีราคาขายไม่เกิน 7 

แสนบาท หดตวัถึง 8.2%YoY เมื่อเทียบกบัยอดจดทะเบียนป้ายแดงกลุ่มรถยนตน์ั่งที่มีราคาตัง้แต่ 7 แสนบาท 

ถึง 1 ล้านบาทขยายตัว 8.4%YoY ขณะที่รถยนต์นั่ งราคา 1.5 ล้านบาท ถึง 2 ล้านบาท ขยายตัวสูงถึง 

56.8%YoY  

ttb analytics ประเมินยอดขายรถยนตใ์นประเทศปี 2567 อยู่ที่ 771,780 คัน หรือหดตัว 0.5% เมื่อ

เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) โดยยอดขายรถกระบะยังคงมีแนวโน้มหดตัวต่อเนื่อง ส่งผลให้

สดัส่วนในปีนีท้รงตัวใกลเ้คียงกับปีก่อนที่ระดับ 48% ของยอดขายรถยนตร์วมในประเทศจากที่เคยสงูถึงเกือบ 

60% ในปี 2564 ส าหรบัตลาดรถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) จะยังเติบโตไดดี้ต่อเนื่อง โดยประเมินว่ายอดขายรถยนต ์
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BEV ในปี 2567 จะอยู่ที่ 103,182 คนั หรือขยายตวั 36.3%YoY ท าใหส้ว่นแบ่งตลาดรถยนต ์BEV เพิ่มสงูขึน้เป็น 

13.4% ของยอดขายรถยนตท์ัง้หมด เพิ่มขึน้จากปีก่อนหน้าที่ 9.8% ขณะที่ส่วนแบ่งตลาดรถยนตเ์ครื่องยนต์

สนัดาปภายใน (ICE) จะลดลงเหลือ 72.9% ของยอดขายรถยนตท์ัง้หมด เมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้ที่ 77.9%  

อย่างไรก็ดี ttb analytics มองว่า ในระยะต่อไป ส่วนแบ่งยอดขายรถยนตใ์นประเทศที่เป็นเคร่ืองยนต์

สันดาปภายใน (ICE) จะมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเน่ืองจาก 77.9% ของยอดขายรถยนตใ์นประเทศ
ทั้งหมดในปี 2566 เหลือเพียง 57.9% ภายในปี 2573 ซึ่งมาจากยอดขายรถยนต ์BEV ในไทยที่จะ

เพ่ิมขึน้เป็น 25.5% ภายในปี 2573 สอดคลอ้งเทรนดท์ั่วโลกที่ชีว้่าสดัส่วนยอดขายรถยนต ์BEV ทั่วโลกจะ

เพิ่มขึน้จาก 13% ในปี 2565 ไปแตะที่ 35% หรือประมาณ 40 ล้านคันภายในปี 2573 (ประมาณการโดย 

International Energy Agency) ซึ่งเหล่านีจ้ะสรา้งแรงกระเพื่อมมายงัไทยซึ่งเป็นฐานการผลิตยานยนตท์ี่ใหญ่

ที่สดุของอาเซียนรุนแรงขึน้ในอนาคต เนื่องจาก 

1) ไทยมีข้อจ ากัดในการปรับเปล่ียนเชิงโครงสร้าง โดยภาพรวมอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยอยู่ในภาวะ

ซบเซาเรื่อยมาตัง้แต่ปี 2566 จากดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม (Manufacturing Production Index) ใน

หมวดการผลิตรถที่มีแนวโน้มชะลอลงต่อเนื่อง ขณะที่ดัชนีสินค้าคงคลังของรถที่ผลิตแล้วเสร็จ 

(Finished Goods Inventory Index) กลบัเพิ่มขึน้อย่างมีนยั ท าใหบ้รษิัทผูผ้ลิตรถยนตต์อ้งระบายสต็อก

ผ่านการส่งออกไปยังต่างประเทศมากขึน้ เพื่อชดเชยตลาดในประเทศที่ชะลอตัวลง สวนทางกับ

ยอดขายรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศที่มีการน าเขา้จากจีนเพิ่มขึน้อย่างกา้วกระโดด  

ทัง้นี ้เทรนดร์ถยนตไ์ฟฟ้าในไทยเติบโตอย่างรวดเร็ว แต่ค่ายรถยนตญ่ี์ปุ่ นซึ่งมีไทยเป็นฐานการ

ผลิตหลักปรับตัวได้ช้า จากแผนการผลิตรถยนตแ์ละการท าตลาดรถยนต ์BEV ของค่ายผูผ้ลิตญ่ีปุ่ นที่

ยงันอ้ยกว่าค่ายผูผ้ลิตจีน สหรฐัอเมริกา หรือแมก้ระทั่งยุโรปค่อนขา้งมาก ท าใหไ้ทยซึ่งท าหนา้ที่เพียงผู้

รบัจา้งผลิต (OEM) ของผูผ้ลิตญ่ีปุ่ นซึ่งยงัคงเนน้การผลิตรถยนตก์ลุม่เครื่องยนต ์ICE และไฮบรดิ (HEV) 

เป็นกลุ่มที่เปราะบางและไดร้บัผลกระทบอย่างรุนแรงจากความเสี่ยงต่อการถูกทดแทนดว้ยเทคโนโลยี

หากปรับตัวไม่ทันตามความต้องการของตลาดโลก โดยเฉพาะบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ที่เน้นท าตลาด

รถยนตท์ี่เป็นเครื่องยนต ์ICE รวมถึงอุตสาหกรรมชิน้ส่วนและส่วนประกอบ ไม่ว่าจะเป็นกลุ่มชิน้ส่วน

ระบบส่งก าลงั (Powertrain) หรือเครื่องยนต ์(Engine) ที่ก าลงัจะถูกทดแทนอย่างสมบูรณด์ว้ยระบบ

มอเตอรไ์ฟฟ้า โดยจะกระทบทัง้บรษิัทผูผ้ลิต Tier 1 ตวัแทนจ าหน่ายและศนูยบ์รกิาร รวมถึงผูผ้ลิต Tier 

2 และ Tier 3 ซึ่งส่วนใหญ่เป็นผูป้ระกอบการไทยขนาดกลางและเล็กที่มีผลิตภาพแรงงานต ่าและฐานะ

ทางการเงินเปราะบาง   
2. การผลิตรถยนตข์องไทยเกิดการประหยัดต่อขนาด (Economies of Scale) ได้ยากขึน้ในระยะ

ยาว โดยปัจจบุนั ไทยผลิตรถยนตเ์ฉลี่ยปีละ 2 ลา้นคนั ซึ่ง 91.4% ของการผลิตรถยนตท์ัง้หมด (รถยนต์
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นั่งและรถกระบะ) เป็นการผลิตรถยนตเ์ครื่องยนต ์ICE รองลงมา 8.6% เป็นการผลิตรถยนตป์ระเภท

เครื่องยนตป์ระเภทไฮบริด (HEV) และไฮบริดแบบเสียบปลั๊ก (PHEV) ส่วนที่เหลืออีก 0.01% เป็นการ

ผลิตรถยนต์ BEV ทั้งนี ้แม้ว่าในระยะอันใกล้จะไม่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนต์ทั้งภาค

สว่นมากนกั เนื่องจาก 60% เป็นการผลิตรถกระบะซึ่งเกือบทัง้หมดเป็นเครื่องยนต ์ICE แต่ในอีก 2-3 ปี

ขา้งหนา้ คาดว่าบริษัทผูผ้ลิตรายใหญ่จะเร่งพฒันารถกระบะ BEV ไปจนถึงระดบัที่เหมาะสมต่อการใช้

งานในเชิงพาณิชย ์ซึ่งจะท าใหค้วามตอ้งการทั้งรถยนตน์ั่งและรถกระบะเครื่องยนต์ ICE มีแนวโน้ม

ลดลงทั่วโลก  

นอกจากนี ้การมีข้อตกลงเขตการค้าเสรี (FTA) กับประเทศจีน ท าให้ไทยสามารถน าเข้ารถยนต ์

BEV จากจีนในราคาที่ถูกกว่าการผลิตเองในประเทศ เนื่องจากปริมาณการผลิตรถยนต ์BEV ใน

จีนมีขนาดใหญ่กว่าไทยมาก โดยในปี 2566 ที่ผ่านมา จีนสามารถผลิตรถยนต ์BEV ไดม้ากกว่า 5 ลา้น

คัน เมื่อเทียบกับก าลงัการผลิตรถยนต ์BEV ที่ภาครฐัตัง้เป้า ไวท้ี่ 7.25 แสนคันภายในปี 2573 ผ่าน

นโยบาย 30@30 ทว่าเม็ดเงินที่ขอรบัการสง่เสรมิการลงทนุ (BOI) เพื่อผลิตรถยนต ์BEV แบตเตอรีไ่ฟฟ้า 

และชิน้ส่วนที่เก่ียวขอ้งนับตัง้แต่ปี 2564-2566 ยังค่อนขา้งน้อยเพียง 1 แสนลา้นบาท หรือ 5% ของ

มูลค่าอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยเท่านั้น ซึ่งนอกจากปริมาณผลิตรถยนต ์BEV จะไม่สามารถ

ชดเชยจ านวนรถยนต ์ICE ที่ก าลังจะหายไปจากสายพานการผลิตแล้ว แนวโน้มต้นทุนการ
ผลิตรถยนต ์BEV ในไทยยังคงแพงกว่าเมื่อเทยีบกับจีนอย่างมีนัย 

3. บทบาทของไทยในห่วงโซ่อุปทานผลิตแบตเตอร่ีส าหรับรถไฟฟ้าค่อนข้างน้อย ซึ่งเป็นหวัใจหลกั

ของรถยนต ์BEV เนื่องจากไทยยังไม่มีแหล่งผลิตแร่ลิเธียมและนิกเกิล อันเป็นส่วนประกอบส าคัญต่อ

การผลิตแบตเตอรี่รถยนตไ์ฟฟ้าในระดับตน้น า้ (Upstream) จึงเสียเปรียบประเทศเพื่อนบา้นอย่าง

อินโดนีเซียที่มีแหล่งแร่นิกเกิลสูงถึง 30% ของทั้งโลก อีกทั้งต้นทุนด้านแรงงานยังถูกกว่าไทย จึง

กลายเป็นขอ้จ ากดัส าคญัที่ไทยอาจเสียสว่นแบ่งอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าใหก้บัประเทศรอบขา้งมาก

ขึน้ในอนาคต ยิ่งกว่านั้น ผู้ผลิตจีนเองก็เร่ิมหันมาตั้งโรงงานผลิตชิ้นส่วนแบตเตอร่ีไฟฟ้าเอง 

เพ่ือให้เป็นไปตามข้อก าหนดในการใช้ชิ้นส่วนภายในประเทศ (Local Content) จึงท าใหก้าร

พัฒนาและถ่ายทอดเทคโนโลยีการผลิตจากบริษัทต่างชาติค่อนขา้งจ ากัด ขณะที่การวิจัยและพัฒนา

เพื่อผลิตแบตเตอรี่ส  าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าจากผูผ้ลิตในประเทศยงัอยู่ในช่วงเริ่มตน้และยงัมีก าลงัการผลิต

นอ้ย 

เหล่านี ้สะท้อนเป็นนัยว่าเทรนด์ผู้บริโภคปรับเข้าสู่ยุคของรถ BEV ชัดเจนและเร็วขึน้ทุกขณะ ท าให้

อตุสาหกรรมยานยนตท์ั่วโลกตอ้งเรง่ปรบัตวัในช่วงหวัเลีย้วหวัต่อระหว่างยานยนตย์ุคเก่าและนวตักรรมยาน
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วันพฤหัสบดีที่ 21 มีนาคม พ.ศ. 2567 

ยนตส์มยัใหม่ ซึ่งเราเห็นการปรบัตัวของห่วงโซ่อุปทานขัน้ปลายน า้ (Downstream) ตลอดจนการยกระดับ

โครงสรา้งพืน้ฐานต่าง ๆ รองรบัยุคของยานยนตไ์ฟฟ้ามากขึน้ ฉะนัน้แลว้ ผูผ้ลิตและผูป้ระกอบการไทยจึง

จ าเป็นจะตอ้งเขา้ไปเป็นสว่นหนึ่งของห่วงโซ่การผลิตของยานยนตไ์ฟฟ้าเขม้ขน้ขึน้ในทุกมิติ ไม่ว่าจะเป็นการ

สง่เสรมิการวิจยัและพฒันาภายใตค้วามรว่มมือระหว่างภาครฐัและเอกชน รวมไปถึงการยกระดบัทกัษะของ

แรงงานทัง้ Soft Skill และ Hard Skill เพื่อลดผลกระทบจากการเปลี่ยนผ่านของอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยที่

รุนแรงที่สดุที่ยากจะหลีกเลี่ยงครัง้นี ้
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