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ttb analytics มองการใช้รถยนตไ์ฟฟ้าควรค านึงถึงต้นทุนผันแปรทางอ้อม และต้นทุนคงที่
เฉลี่ยต่อการใช้งาน กอปรกับความพงึพอใจและข้อจ ากัดในการใชง้านของแต่ละปัจเจกชน 
 

ศูนยวิ์เคราะหเ์ศรษฐกิจ ทีทีบี หรือ ttb analytics มองการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าควรค านึงถึงตน้ทุนผนัแปรทางออ้ม และตน้ทุน
คงที่เฉลี่ยต่อการใชง้าน โดยความคุม้ค่าจะเกิดขึน้ในส่วนของตน้ทุนพลงังานที่ต ่ากว่า ในขณะที่ส่วนของตน้ทุนผันแปร
ทางออ้ม และตน้ทุนประกันภยัเฉลี่ย ยังเป็นปัจจยัที่ลดทอนความคุม้ค่า อย่างไรก็ตาม ในทางเศรษฐศาสตรค์วามคุม้ค่า
อาจไม่ใช่ปัจจยัทัง้หมดที่ตดัสินใจเลือกซือ้ 
 
ในปี 2566 ที่ผ่านมาเป็นจุดพลิกผนัส าคญัของตลาดรถยนตน์ั่งไฟฟ้า หรือ Electric Vehicle  ในไทย จากการตอบรบัของ
ผูบ้ริโภคที่สงูขึน้อย่างมีนยัส  าคญั ดว้ยแรงหนนุหลายปัจจยัทัง้ราคาของรถยนตน์ั่ง EV ในไทยที่ถูกกว่าเมื่อเทียบกับรถยนต์
เครื่องยนตส์นัดาป  ใน Segment เดียวกัน รวมถึงประเด็นค่าใชจ้่ายต่าง ๆ ทัง้ดา้นตน้ทุนพลงังานและการบ ารุงรกัษาที่ถกู
กว่า ส่งผลใหต้ัวเลขยอดจดทะเบียนรถยนตน์ั่งไฟฟ้าในปี 2566 สูงขึน้แตะ 7.57 หมื่นคัน เติบโตกว่า 690% เทียบกับปี 
2565 นอกจากนี ้เมื่อพิจารณาถึงแนวโน้มการตอบรับของผู้บริโภคผ่านสัดส่วนยอดการจดทะเบียนรถยนต์นั่งไฟฟ้า
เปรียบเทียบกบัรถยนตน์ั่งของปี 2566 อยู่ที่ 11.6% และเพิ่มสงูขึน้เป็น 18.4% ในช่วงไตรมาสแรกของปี 2567 ซึ่งถือว่าเป็น
อตัราที่สงูเม่ือพิจารณาบนบรบิทที่รถยนตน์ั่งไฟฟ้ายงัไม่ไดท้  าการตลาดครอบคลมุไปยงัรถยนตน์ั่งในหลาย Segment 
 

ปัจจยัส าคัญที่ช่วยใหอ้ตัราการตอบรบัการใชง้านรถยนตน์ั่งไฟฟ้าที่เพิ่มสงูขึน้อย่างกา้วกระโดด คือ ตน้ทุนพลงังานในการ
ใชง้านที่ต ่ากว่า 59-67% แต่อย่างไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ ตน้ทุนการใชง้านรถยนตย์ังมีค่าใชจ้่ายแฝงอยู่ซึ่งเป็นประเด็นที่
ควรยกมาพิจารณาให้รอบดา้น เพื่อลดอคติต่อการตัดสินใจในการลือกใช้รถยนต์ไฟฟ้า โดยการวิเคราะห์ส่วนนี้ได้
ลดทอนให้เป็นแนวทางที่เน้นการพิจารณาเฉพาะต้นทุนที่เก่ียวข้องกับการครอบครองและใช้งานเท่าน้ัน แต่ไม่
รวมต้นทุนในส่วนของการบ ารุงรักษาที่ยังหาข้อสรุปที่แท้จริงไม่ได้ชัดเจน เน่ืองจากการดูแลบ ารุงรักษารถยนต์
ไฟฟ้าอาจต้องเข้ารับบริการผ่านศูนยบ์ริการเท่าน้ัน ด้วยข้อจ ากัดเร่ืองการรับประกันซึ่งอาจยังมีข้อถกเถียงเร่ือง
อ านาจผูกขาดทีส่่งผลต่อค่าบริการ ซึ่งต่างจากรถยนตเ์ครื่องยนตส์ันดาปทีผู่้ใช้อาจมีทางเลือกทีม่ากกว่าในการใช้
บริการอู่รถยนตภ์ายนอกได้ รวมถึงราคาขายต่อรถยนตท์ีปั่จจุบันยังไม่มีข้อสรุปที่ชัดเจน ดงันัน้ ttb analytics มอง
แนวทางในการเลือกใชร้ถยนต ์EV ผ่านตน้ทนุการใชง้านจรงิ เพื่อใหเ้ห็นความคุม้ค่าในการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเปรียบเทียบกบั
รถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายในกลุม่ Segment เดียวกนั โดยมรีายละเอียดดงันี ้
 

1.ต้นทุนผันแปรทางตรง คือ ตน้ทนุค่าพลงังาน เป็นตน้ทนุที่ผูบ้รโิภคสงัเกตไดง้่ายที่สดุ เนื่องจากรถยนตไ์ฟฟ้าที่มีการท า
ตลาดในไทย จะมีตน้ทนุค่าพลงังานอยู่ที่ 0.72- 0.95 บาทต่อกิโลเมตร (คิดตามค่าชารจ์ไฟเฉลี่ยถ่วงน า้หนกัจากการใชง้าน
จริง) ในขณะที่รถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปหรือไฮบริด มีตน้ทุนพลงังานที่ 1.82-2.72 บาทต่อกิโลเมตร ท าใหโ้ดยเฉลี่ยแลว้ 
การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าจะมีตน้ทุนที่ต ่ากว่า 1.21 – 1.82 บาทต่อกิโลเมตร อย่างไรก็ตาม ในทางปฏิบัติตน้ทุนการใชร้ถยนต์
ไฟฟ้าที่ต  ่ากว่าอาจจะเพิ่มขึน้หรือลดลงขึน้อยู่กับทิศทางของราคาน า้มัน เชือ้เพลิงที่เปลี่ยนแปลงหรือเมื่อค่าไฟฟ้ามีการ
ปรบัตวั เพื่อใหต้น้ทนุผนัแปรทางตรงสอดคลอ้งกบัการใชง้านจรงิมากยิ่งขึน้ 
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2. ต้นทุนผันแปรทางอ้อม เป็นตน้ทุนที่ผนัแปรตามการใชง้าน เช่น ตน้ทุนค่าสกึหรอของยางรถยนต ์เนื่องจากรถยนตใ์น
Segment เดียวกนั น า้หนกัของรถยนตไ์ฟฟ้าจะมากกว่ารถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปราว 18.9%-36.1% สง่ผล.ใหย้างรถยนต์
ไฟฟ้าอาจตอ้งใชข้นาดที่ใหญ่ขึน้ และธรรมชาติของรถยนตไ์ฟฟ้าจะไม่มีเสียงรบกวนจากเครื่องยนตท์ าใหเ้สียงของยาง
รถยนตใ์นขณะขับขี่จะรบัรูไ้ดช้ัดเจนขึน้ท าใหก้ารเสริมวัสดุโฟมดูดซับเสียงก็เป็นปัจจัยที่จ  าเป็นและส่งผลใหย้างรถยนต์
ไฟฟ้ามีมลูค่าที่สงูกว่ายางของรถเครื่องยนตส์นัดาป รวมถึงขอ้จ ากัดของแรงบิดหรือก าลงัของเครื่องยนตท์ี่สง่ไปยงัลอ้ของ
รถเครื่องยนตส์ันดาป โดยรถยนตไ์ฟฟ้าไม่ตอ้งเผชิญกับข้อจ ากัดนีแ้ละสามารถส่งก าลังหรือแรงบิดฉับพลัน (Instant 
Torque) ไปยังลอ้ไดอ้ย่างรวดเร็ว ส่งผลใหร้ถยนตไ์ฟฟ้ามีอัตราเร่งที่สูงกว่า ซึ่งทัง้ประเด็นของน า้หนัก แรงบิดที่สูง อาจ
ส่งผลต่อความเสื่อมสภาพของยางที่ถูกใชง้านต่อระยะการใชง้านที่สัน้ลงราว 20% ส่งผลใหต้น้ทุนเฉลี่ยของยางในการใช้
รถยนตไ์ฟฟ้าจะสงูกว่ารถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปราว 0.30 – 0.93 บาทต่อกิโลเมตร   

3. ต้นทุนคงที่ ค่าภาษีรถยนตป์ระจ าปีเป็นตน้ทุนที่จ่ายจ านวนเดียวไม่ว่าการใชง้านจะมากหรือนอ้ยเพียงไร โดยในส่วน
ของรถยนตน์ั่งไฟฟ้าจะถกูคิดจากฐานน า้หนกั ซึ่งรถยนตใ์นกลุม่ D-Segment (จะเสียภาษีราว 330 -380 บาทต่อปี ในขณะ
ที่รถเครื่องยนตส์นัดาปขนาด 2,487 ซีซี จะเสียภาษีประจ าปีถึง 4,848 บาท ซึ่งตน้ทนุสว่นนีจ้ะผนัแปรตามระยะทางการใช้
งาน เช่น ระยะทางการใช้งานอยู่ที่ 10,000 กิโลเมตรต่อปี ตน้ทุนค่าภาษีจะอยู่ที่ 0.48 บาทต่อกิโลเมตร แต่หากระยะ
ทางการใชง้านอยู่ที่ 20,000 กิโลเมตร ตน้ทุนค่าภาษีจะลดลงเหลือ 0.24 บาทต่อกิโลเมตร ท านองเดียวกันกับ ค่าประกัน
รถยนตท์ี่รถไฟฟ้าจะมีค่าเบีย้ประกันที่สูงกว่าราว 30% ส่งผลใหถ้า้ระยะทางใชง้านต ่ากว่า 10,000 กิโลเมตร ตน้ทุนค่า
ประกนัภยัต่อกิโลเมตรจากการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าอาจสงูกว่า 1 บาทต่อกิโลเมตร 

 
ทัง้นี ้เมื่อพิจารณาตน้ทุนเก่ียวกับการใชง้านรถยนตน์ั่งไฟฟ้า ซึ่งรวมถึงตน้ทุนค่าผนัแปรทางตรง ทางออ้ม และตน้ทุนคงที่ 
โดยพิจารณาบนรถยนตแ์ต่ละ Segment พบว่า กลุ่มรถยนต ์B-SUV (รถยนตท์ี่มีขนาดเครื่องยนตม์ากกว่า 1,200 ซีซี 
ขึน้ไป แต่ไม่เกิน 1,500 ซีซี) และ ECO B-Segment (รถยนตท์ี่มีขนาดเครื่องยนตป์ระมาณ 1,200 ซีซี) จะมีความคุ้มค่า
ในการใช้งานต้ังแต่กิโลเมตรแรก จากตน้ทุนคงที่ เช่น ประกันภยัรถยนตแ์ละค่าภาษีที่ไม่ต่างกนั รวมถึงการเป็นรถยนต์
ขนาดเล็กตน้ทุนผนัแปรทางออ้มจากค่าเสื่อมของยางจึงมีความแตกต่างกันไม่มาก ในขณะรถยนตก์ลุม่ D-Segment และ 
C-SUV (รถยนตท์ี่มีขนาดเครื่องยนตท์ี่จะสงูกว่า 1,500 ซีซี ไปจนถึง 2,200 ซีซี) ดว้ยน า้หนกัของรถยนตแ์ละภาพลกัษณก์าร
ใชง้าน ขนาดของยางที่ใชม้กัมีขนาดใหญ่กว่าส าหรบักลุม่รถยนตไ์ฟฟ้า และเม่ือรวมกบัราคาประกนัรถยนตท์ี่ค่าเบีย้ในกลุม่
นีอ้าจสูงกว่าราว 30% ดังนั้น ระยะทางในการใช้งานต่อปีจึงต้องมีมากเพียงพอที่ท าให้ความประหยัดสุทธิจาก
ต้นทุนค่าพลังงานช่วยชดเชยต้นทุนผันแปรทางอ้อมและต้นทุนคงที่เฉลี่ยจะลดลงตามการใช้งาน ท าให้กลุ่ม D-
Segment และ C-SUV ต้องมีการใช้งานมากกว่า 17,000 และ 18,500 กิโลเมตรต่อปี ตามล าดับ 
 
สดุทา้ยนี ้นอกจากปัจจยัที่สง่ผลต่อความคุม้ค่าในการใชง้านแลว้ อีกปัจจัยหน่ึงในการตัดสินใจซือ้รถยนตม์เป็นเร่ือง
ความชอบส่วนบุคคล (Preference) ที่จะเพิ่มการตัดสินใจในการเลือกใช้ เช่น ในกลุ่มที่ชอบรถยนตไ์ฟฟ้าแมจ้ะไม่
คุม้ค่าตน้ทุนทางการเงินสุทธิจากการใชง้านที่ไม่มากนักแต่ดว้ยความชอบส่วนบุคคลก็อาจตัดสินใจเลือกรถยนตไ์ฟฟ้า 
ในทางกลบักัน แม้บางกลุ่มที่รู้ว่าการใช้รถยนตไ์ฟฟ้าของตนเองจะคุ้มค่าทางการเงิน แต่ด้วยความชอบส่วนตัว
หากความคุ้มค่า (ความประหยัดสุทธิที่เกิดขึ้นจากความคุ้มค่าต่อระยะทางการใช้ x ระยะทางการใช้งานต่อปี) 
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น้ันไม่มากกว่าความชอบ ผู้ซือ้ก็ยังเลือกซือ้รถยนตเ์คร่ืองยนตส์ันดาปอยู่ดี รวมถึงแมจ้ะถูกพิจารณาผ่านทัง้ความ
คุม้ค่า ความชอบ อาจตอ้งพิจารณาเพิ่มเติมในประเด็นความสะดวกในการใชง้านรถยนตไ์ฟฟ้าดว้ย ซึ่งอาจจะไม่ตอบโจทย์
ส  าหรบัผูท้ี่ตอ้งจอดรถในอาคารชดุ ตกึแถว และสถานที่ท  างาน ที่ไม่เอือ้อ านวยต่อการชารจ์แบตเตอรีไฟฟ้าซึ่งตอ้งไปท างาน
ทุกวนั ดงันัน้ ขอ้ถกเถียงในปัจจุบนัเรื่องการเลือกซือ้รถยนตไ์ฟฟ้า ไม่ว่าจะมองในมิติไหนก็ควรเป็นเรื่องของปัจเจกชนใน
การเลือกซือ้ ซึ่งการตัดสินใจจะแปรเปลี่ยนไปตามพฤติกรรมการใช้งานที่ต่างกันไป  ความชอบที่ไม่เหมือน และความ
สะดวกที่ไม่เท่าเทียม   

 


